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Articulo 251 .- CLASIFICACION Y DEFINICIONES.

1.- CLASIFICACION.

1.1.- Categorias y grupos.

Los vehiculos utilizados en competicion se dividiran en las siguientes categorias y grupos:

Categoria I - Grupo N:
- Grupo A:
- Grupo B:
- Grupo SP:
- Grupo T2:
Categoria I - Grupo T1:

- Grupo GT?2:
- Grupo GT1:
- Grupo C:

- Grupo D:

- Grupo E:
Categoria I - Grupo F:

- Grupo T4:

Vehiculos de Produccion.

Vehiculos de Turismo.

Vehiculos de Gran Turismo.

Vehiculos de Superproduccion.

Vehiculos Todo Terreno de serie.

Vehiculos Todo Terreno mejorados.
Vehiculos de Serie Gran Turismo

Vehiculos de Gran Turismo.

Vehiculos de Sport.

Vehiculos de Competicidn de Formula Internacional.
Vehiculos de Competicion de Férmula Libre.
Camiones de Competicion.

Camiones Todo Terreno.

1.2.- Clases por cilindrada.
Los vehiculos se dividiran en las siguientes clases en funcion de su cilindrada:

1. Hasta 500 cm3.
2. Mas de 500 cm3 hasta 600 cm3.
3. Mas de 600 cm3 hasta 700 cm3.
4. Mas de 700 cm3 hasta 850 cm3.
5. Mas de 850 cm? hasta 1.000 cm3.
6. Mas de 1.000 cm3 hasta 1.150 cm3.
7. Mas de 1.150 cm3 hasta 1.400 cm3.
8. Mas de 1.400 cm3 hasta 1.600 cm3.
9. Mas de 1.600 cm3 hasta 2.000 cm3.
10. Mas de 2.000 cm3 hasta 2.500 cm3.
11. Mas de 2.500 cm3 hasta 3.000 cm3.
12. Mas de 3.000 cm3 hasta 3.500 cm3.
13. Mas de 3.500 cm3 hasta 4.000 cm3.
14. Mas de 4.000 cm?® hasta 4.500 cm3.
15 Mas de 4.500 cm? hasta 5.000 cm3.
16. Mas de 5.000 cm3 hasta 5.500 cm3.
17. Mas de 5.500 cm3 hasta 6.000 cm3.
18 Mas de 6.000 cm3.

Salvo disposiciones contrarias, eventualmente impuestas por la FIA para una categoria de
pruebas determinada, los organizadores no estan obligados a incluir todas las clases arriba
mencionadas en los Reglamentos Particulares y, ademas, son libres de agrupar dos o mas cla-
ses consecutivas, de acuerdo con las circunstancias particulares de sus pruebas.

Ninguna clase podra ser subdividida.
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2 .- DEFINICIONES.
2.1.- Generalidades.
2.1.1.- Vehiculos de Produccién en Serie (Categoria I).

Vehiculos de los que se ha comprobado, a instancias del constructor, la fabricacion en serie de un
cierto nimero de ejemplares idénticos (ver definicion de esta palabra mas adelante) en un cierto
periodo de tiempo, y que estan destinados a la venta normal al piblico (ver esta expresion).

Los vehiculos deberan venderse de acuerdo con la ficha de homologacion.
2.1.2.- Vehiculos de Competicién (Categoria II).

Vehiculos construidos a la unidad y destinados exclusivamente a la competicion.
2.1.3.- Camiones (Categoria III).

2.1.4.- Vehiculos idénticos:

Vehiculos pertenecientes a una misma serie de fabricacion y que tienen la misma
carroceria (exterior e interior), los mismos componentes mecanicos y el mismo chasis
(incluso aunque este chasis pudiera ser una parte integrante de la carroceria en una
construccion monocasco).

2.1.5.- Modelo de vehiculo:

Vehiculo perteneciente a una serie de fabricacion que se distingue por una concepcion y una
linea exterior de la carroceria determinadas, y por una misma ejecucion mecanica del motor y de
la transmision a las ruedas.

2.1.6.- Venta normal:

Significa la distribucion de los vehiculos a los clientes individuales a través del servicio
comercial del constructor.

2.1.7.- Homologacién:

Es la certificacion oficial hecha por la FIA de que un modelo de vehiculo determinado esta
construido en serie suficiente para ser clasificado en Vehiculos de Produccion (Grupo N),
Vehiculos de Turismo (Grupo A), Vehiculos de Gran Turismo (Grupo B), Vehiculos Todo Terreno
de Serie (Grupo T1), del presente reglamento. La solicitud de homologacion debe enviarse a la
FIA por la ADN del pais de construccion del vehiculo y daréa lugar al establecimiento de una ficha
de homologacion (ver a continuacion).

Debera estar hecha de acuerdo con un reglamento especial llamado “Reglamento de
Homologacion”, establecido por la FIA.

Toda homologacion de un modelo construido en serie caducara a los 5 afios después del cese
definitivo de la fabricacion en serie de dicho modelo (produccion anual inferior al 10% del
minimo de produccion del grupo considerado).

La homologacion de un modelo solo puede ser vélida en un grupo, Vehiculos de Produccion
(Grupo N)/ Vehiculos de Turismo (Grupo A) o Vehiculos de Gran Turismo (Grupo B). El paso
a Grupo Vehiculos de Produccion (Grupo N)/ Vehiculos de Turismo (Grupo A)/Vehiculos
Todo Terreno de serie (Grupo T1), de un modelo ya homologado en Vehiculos de Gran Turismo
(grupo B), anula la primera homologacion.

2.1.8.- Fichas de homologacion:

Todo modelo de vehiculo homologado por la FIA sera objeto de una ficha descriptiva llamada
ficha de homologacion en la que estaran todas las caracteristicas que permitan identificar a
dicho modelo.

Esta ficha define la serie tal y como la indica el fabricante. Segtn el grupo en el que el partici-
pante compita, los limites de las modificaciones autorizadas en competiciones internacionales
con relacion a esta serie, estan indicadas en el Anexo J.

La presentacion de las fichas en las verificaciones y/o antes de la salida podra ser exigida por
los organizadores que estdn en el derecho de rehusar la participacion del concursante en
caso de no presentacion.
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Asimismo, en caso de utilizacidon de un vehiculo de Grupo A equipado de una variante kit
(ver a continuacion) que afecte al chasis/carroceria, debe presentarse un certificado original,
suministrado por el centro de montaje aprobado por el constructor.

Si la fecha de entrada en vigor de una ficha de homologacion se sittia durante una prueba, esta
ficha sera valida para esta prueba durante toda su duracion.

En lo que se refiere a Vehiculos de Produccion (Grupo N), ademas de la ficha especifica para
este grupo, debe presentarse igualmente la ficha de Vehiculos de Turismo (Grupo A).

En el caso de que durante la comparacion de un modelo de vehiculo con su ficha de homolo-
gacion apareciera cualquier duda, los comisarios técnicos deberdn recurrir al manual de
entretenimiento editado para el uso de los concesionarios de la marca, o bien, al catadlogo
general en el que aparece el listado de piezas de recambio.

En el caso de que esta documentacion no fuera suficientemente precisa, sera posible efectuar
verificaciones directas por comparacion con una pieza idéntica, disponible en un concesionario.

Es deber del concursante proveerse de la ficha de homologacion de su vehiculo en su ADN.
Descripcion.- Una ficha se compone de lo siguiente:
1-. Una ficha base describiendo el modelo base.

2.- En los casos que corresponda, un cierto nimero de hojas suplementarias describiendo
las extensiones de homologacion, que pueden ser “variantes”, “erratas” o “evoluciones”.

a) Variantes (VF, VP, VO, VK):

Son variantes de suministro (VF) (dos fabricantes diferentes suministran al constructor una
misma pieza, y el cliente no tiene la posibilidad de elegir), o variantes de produccion (VP)
(entregadas bajo pedido y disponibles en los concesionarios), u opciones (VO) (entregadas bajo
pedido especifico) o “kits” (VK), suministradas bajo pedido especifico.

b) Erratas (ER):
Sustituyen y cancelan una informacion errénea incluida anteriormente en una ficha por el fabricante.
c) Evoluciones (ET, ES):

Caracterizan a las modificaciones aportadas de forma definitiva al modelo base (abandono
total de la fabricacion del modelo en su forma original), para la evolucion de tipo (ET), o una
evolucion deportiva (ES) destinada a hacer mas competitivo un modelo.

Utilizacion:
1.~ Variantes (VF, VO, VK):

El concursante podréa utilizar a su conveniencia cualquier variante o parte de una variante, a
condicion de que todos los datos técnicos del vehiculo asi concebido estén conformes con los
que se describen en la ficha de homologacion aplicable al vehiculo, o expresamente autoriza-
dos en el Anexo J. La combinacidn de varias VO sobre los elementos siguientes esta prohibida:
Turbocompresor, frenos y caja de cambios. Por ejemplo el montaje de una pinza de freno defi-
nida en una ficha variante, solo es posible si las dimensiones de las pastillas, etc., asi obtenidas
estan indicadas en una ficha aplicable al vehiculo de que se trate. (Para Vehiculos de Produccion
(Grupo N), ver también el Art. 254.2). En lo referente a las variante-kit, no podran utilizarse nada
mas que en las condiciones que indique el constructor en la ficha de homologacion. Esto
afecta particularmente a los grupos de piezas que deben considerarse obligatoriamente como
un conjunto por el concursante, y a las especificaciones que eventualmente deben respetarse.

2. Evolucién de tipo (ET):
(Ver también el art. 254.2 para el Grupo Vehiculos de Produccion (Grupo N).

El vehiculo debe corresponder a un estado de evolucion determinado (independientemente
de su fecha real de salida de la fabrica), y por consiguiente una evolucion ha de ser aplicada
integramente o no serlo en absoluto.

Ademas, a partir del momento en que el concursante haya elegido una evolucion concreta, todas
las anteriores han de ser igualmente aplicadas, salvo si existe incompatibilidad entre ellas:
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por ejemplo, si dos evoluciones en los frenos se han precedido sucesivamente, se utilizara sola-
mente la que corresponda por la fecha al estado de evolucion del vehiculo.

3. Evolucién deportiva (ES):

La ficha ES se refiere a una extension prevista o a la ficha base, el vehiculo debe ser conforme a
un estado de evolucion correspondiente a dicha referencia ademas, la evolucidn deportiva debe
aplicarse integramente.

2.1.9.- Componentes mecanicos.

Todos aquellos necesarios para la propulsion, suspension, direccion y frenado, asi como todos
los accesorios, méviles 0 no, que son necesarios para su funcionamiento normal.

2.1.10.- Piezas de origen o de serie.

Una pieza que ha sufrido todas las etapas de produccion previstas y efectuadas por el
constructor del vehiculo considerado, y montada de origen sobre el vehiculo.

2.1.11.- Material compuesto.

Material formado por varios componentes distintos, cuya asociacion proporciona al conjunto
unas propiedades que no posee ninguno de los componentes por separado.

2.2.- Dimensiones.

Perimetro del vehiculo visto desde arriba:

Como se presenta el vehiculo en la parrilla de salida para la prueba en cuestion.
2.3.- Motor.

2.3.1.- Cilindrada:

Volumen V engendrado en el cilindro (o cilindros) por el movimiento ascendente o descenden-
te del piston(es).
V =0.7854xd2xcxn
Donde: d = diametro.
C = carrera.
n = ndmero de cilindros.
2.3.2.- Sobrealimentacion:

Aumento de la presion de la carga de la mezcla aire-combustible en la cdmara de combustion
(con relacion a la presion engendrada por la presion atmosférica normal, el efecto de inercia y los
efectos dindmicos en los sistemas de admision y/o escape) por cualquier medio, sea cual fuere.

La inyeccion de combustible a presion no se considera sobrealimentacion (ver articulo 3.1 de las
Prescripciones Generales).

2.3.3.- Bloque motor:

El carter del cigliefial y los cilindros.

2.3.4.- Colector de admision:

En el caso de un sistema de alimentacion por carburador:

- Pieza que recoge la mezcla aire-combustible a la salida del(los) carburador(es) y que llega hasta
el plano de la junta con la culata.

En el caso de un sistema de alimentacion de inyeccidn con una sola mariposa:

- Pieza que se extiende desde el cuerpo de la mariposa, inclusive, hasta el plano de la junta con
la culata, recogiendo y regulando el flujo del aire o de la mezcla aire-combustible.

En el caso de un sistema de alimentacion de inyeccion con mariposas mdltiples:

- Pieza que se extiende desde las mariposas, inclusive, hasta el plano de la junta con la culata,
recogiendo y regulando el flujo de aire o de la mezcla aire-combustible.

En el caso de un motor diesel:

- Elemento fijado a la culata, que distribuye el aire desde una entrada de aire o un conducto
Gnico hasta los orificios de la culata.
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2.3.5.- Colector de escape:

Pieza que recoge en todo momento los gases de al menos dos cilindros desde la culata y llega
hasta la primera junta que lo separa del resto del sistema de escape.

2.3.6.- Para los vehiculos con turbocompresor, el escape comienza después del turbocompresor.
2.3.7.- Carter de aceite:

Los elementos atornillados al bloque motor por debajo que contienen y controlan el aceite de
lubricacion del motor.. Estos elementos no deben tener ninguna fijacion al cigiefial.

2.3.8.- Compartimento motor:
Volumen definido por la envoltura estructural mas préxima al motor.
2.3.9.- Lubricacién por carter seco:

Todo sistema que utiliza una bomba para transferir aceite de una camara o compartimento a
otro, excluyendo a la bomba utilizada para la lubricacion normal de las piezas del motor.

2.3.10.- Junta estatica para piezas mecanicas:

La tdnica funcién de una junta es asegurar la estanqueidad de al menos dos piezas, unidas una
con la otra.

La distancia entre las caras de las piezas separadas por la junta debe ser menor o igual a 5 mm.
2.3.11.~ Intercambiador:
Elemento mecanico que permite el intercambio de calorias entre dos fluidos.

Para los intercambiadores especificos, el fluido nombrado en primer lugar es el fluido a refrige-
rar, y el fluido nombrado en segundo lugar es el fluido que permite la refrigeracion.

Ejemplo: Intercambiador aceite/agua (el aceite es refrigerado por el agua).

2.3.12.- Radiador:

Este es el intercambiador especifico que permite refrigerar un liquido por medio del aire.
Intercambiador liquido/aire.

2.3.13.- Intercooler o intercambiador de sobrealimentacién:

Este es un intercambiador, situado entre el compresor y el motor, que permite refrigerar el aire
comprimido por medio de un fluido.

Intercambiador aire/fluido.

2.4.- Tren rodante:

El tren rodante incluye todas los elementos total o parcialmente no suspendidos.
2.4.1.-Rueda:

El disco y la llanta; por rueda completa se entiende disco, llanta y neumatico.

2.4.2 .- Superficie de rozamiento de los frenos:

Superficie barrida por las zapatas del tambor, o las pastillas en ambos lados del disco cuando
al rueda describe una vuelta completa.

2.4.3.- Suspensién Mac Pherson.

Todo sistema de suspension en el que un elemento telescopico, no proporcionando necesaria-
mente la funcion de amortiguacion y/o suspension , pero incorporando el vastago, esta fijado
en su parte superior sobre un solo punto de anclaje solidario con la carroceria (o el chasis)
y pivota en su parte inferior sobre un brazo transversal asegurando el guiado transversal y
longitudinal, o sobre un tnico brazo transversal mantenido longitudinalmente por una barra
estabilizadora o una bieleta de triangulacion.

2.4.4.- Eje Semitorsional:

Eje constituido por dos brazos tirados longitudinales unidos al monocasco por una articulacion
y entre si rigidamente por un perfil transversal cuya rigidez a la torsion sea pequena compara-
do con su rigidez a la flexion.
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2.5.- Chasis-carroceria.
2.5.1.- Chasis:

Estructura del vehiculo alrededor de la cual se montan los elementos mecanicos y la carroceria
incluyendo cualquier pieza solidaria de dicha estructura.

2.5.2.- Carroceria:

- Exteriormente: Todas las partes enteramente suspendidas del vehiculo lamidas por la corrien-
te de aire.

- Interiormente: El habitaculo y el maletero.

Conviene distinguir los grupos siguientes de carrocerias:

1.- Carroceria completamente cerrada.

2 .- Carroceria completamente abierta.

3.- Carroceria transformable con capota flexible, rigida, maniobrable o deslizante.

2.5.3.- Asiento:

Las dos superficies que forman la banqueta del asiento y el respaldo.

Respaldo: La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de una persona
normalmente sentada, hacia arriba.

Banqueta del asiento: La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de
esta misma persona hacia delante.

2.5.4.- Maletero:

Todo volumen distinto del habitaculo y del compartimento motor y situado en el interior de la
estructura del vehiculo.

Este volumen esta limitado, en longitud, por las estructuras fijas previstas por el constructor y/o
por la cara posterior de los asientos traseros en su posicion mas atrasada y/o, si fuera posible,
reclinado un angulo maximo de 15° hacia atras.

Este volumen esta limitado en altura por las estructuras fijas y/o las separaciones méviles
previstas por el constructor, o en su defecto, por el plano horizontal que pasa por el punto mas
bajo del parabrisas.

2.5.5.- Habitaculo:

Volumen estructural interior en el que sitian el piloto y los pasajeros.

2.5.6.- Capé-motor:

Parte exterior de la carroceria que se abre para dar acceso al motor.

2.5.7.- Aleta:

Una aleta es la parte definida segtn el dibujo 251-1.

Aleta delantera: Parte recorrida por la corriente de aire, limitada por la cara interior de la rueda
completa del vehiculo estandar (C1/C1), con el borde delantero de la puerta delantera (B1/B1),
y situada por debajo del plano paralelo al borde superior de la puerta y tangente a las esquinas
inferiores de la parte visible del parabrisas (A1/A1).

Aleta trasera: Parte recorrida por la corriente de aire, limitada por la cara interior de la rueda
completa del vehiculo estandar (C2/C2), con el borde delantero de la puerta trasera (B2/B2),
y situada bajo el borde inferior de la parte visible de la ventanilla de la puerta lateral trasera, y
bajo la tangente a la esquina inferior de la parte visible de la luneta trasera y a la esquina
inferior trasera de la parte visible de la ventanilla lateral de la puerta trasera (A2/A2).

En el caso de un vehiculo de dos puertas, BI/Bl y B2/B2 estaran definidas por el borde
delantero y trasero de la misma puerta.

2.5.8 Persianas.

Combinacion de lamas inclinadas que permiten disimular un objeto situado detras de ellas mien-
tras posibilitan la circulacion de aire a su través.
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2.6.- Sistema eléctrico.
Faro: Toda 6ptica cuyo foco crea un haz luminoso dirigido hacia delante.
2.7.- Depdsito de combustible.

Todo recipiente conteniendo combustible susceptible de fluir por cualquier medio hacia el
depdsito principal o el motor.

2.8 Caja de Cambios automatica.

- Esta compuesta por un convertidor de par hidrodindmico, por una caja de trenes epicicloi-
dades equipada con embragues y frenos multidisco teniendo un nimero de relaciones de
desmultiplicacion determinadas, y un mando de cambio de marcha.

El cambio de marcha puede ser efectuado automaticamente sin desacoplar motor y caja
de cambios, y por lo tanto sin interrumpir la transmision del par motor.

- Las cajas de cambio con variacion de desmultiplicacion continua son consideradas cajas

de cambio automaticas con la particularidad de tener un infinito nimero de relaciones de
desmultiplicacion.

ARTICULO 252.- PRESCRIPCIONES GENERALES PARA LOS VEHICULOS DE PRODUCCION
(GRUPO N), VEHICULOS DE TURISMO (GRUPO A) Y VEHICULOS DE GRAN TURISMO
(GRUPO B).

1.- GENERALIDADES.

1.1.- Toda modificacion esta prohibida salvo si esta expresamente autorizada por el reglamen-
to especifico del grupo en el que el vehiculo esta inscrito, o por las siguientes Prescripciones
Generales, o impuesta por el capitulo “Equipamiento de Seguridad”.

Los componentes del vehiculo deben mantener su funcion de origen.

1.2.- Aplicacién de las Prescripciones Generales.

Las Prescripciones Generales deberan observarse en el caso de que las especificaciones de los
Vehiculos de Produccion (Grupo N), Vehiculos de Turismo (Grupo A) o Vehiculos de Gran
Turismo (Grupo B) no prevean una prescripcion mas estricta.

1.3.- Material.

El uso de un material con un médulo elastico mayor de 40 Gpa/g/cm3, esta prohibido para la
construccion de todas las piezas que sean libres o estén homologadas como una Variante Opcion,
salvo para bujias, revestimientos del escape, juntas de la bomba de agua del turbo, pastillas de
freno, elementos rodantes de cojinetes (bolas, agujas, rodamientos), componentes electrénicos y
sensores, y todo revestimiento con un espesor inferior o igual a 5 micras.

Ninguna pieza giratoria de un turbocompresor o de todo dispositivo de sobrealimentacion
equivalente puede estar construida de material ceramico ni tener un revestimiento ceramico.
Estas restricciones no se aplican para aquellos elementos homologados con el vehiculo de serie.
El empleo de chapas de aleacion de magnesio de un espesor inferior a 3 mm esta prohibido.
1.4.- Es deber de cada concursante demostrar a los Comisarios Técnicos y a los Comisarios
Deportivos que su vehiculo esta conforme con el reglamento en su totalidad en todos los
momentos de la prueba.

1.5.- Los roscados estropeados pueden repararse atornillando un nuevo roscado con el mismo
diametro interior (tipo “helicoil”).

1.6.- Todo vehiculo de Grupo A, homologado después del 01.01.99, excepto las variantes kit,
participando en rallies no debera tener una anchura superior a 1770 mm.

Los vehiculos de Grupo N podran competir en su integridad.

1.7.- Pieza libre.

El término ‘libre’ significa que la pieza de origen asi como sus funciones pueden ser suprimidas

o reemplazadas por una pieza nueva, a condicién de que la nueva pieza no posea funcién suple-
mentaria en relacion a la pieza de origen.
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2.- DIMENSIONES Y PESOS.
2.1.- Distancia al suelo.

Ninguna parte del vehiculo debera tocar el suelo cuando todos los neumaticos de un mismo
lado estan desinflados.

Esta prueba se realizara sobre una superficie plana en las condiciones de carrera (ocupantes
a bordo).

2.2.- Lastre.

Se permite completar el peso del vehiculo por medio de uno o varios lastres, a condiciéon de que
se trate de bloques solidos y unitarios, fijados por medio de herramientas, facilmente accesibles,
situados sobre el suelo del habitaculo, visibles y precintados por los Comisarios.

Aplicacion: Vehiculos de Turismo (grupo A), Vehiculos de Gran Turismo (Grupo B). No se permi-
te ningln tipo de lastre en los Vehiculos de Produccion (Grupo N). No obstante, en rallies, se
permite transportar herramientas y piezas de recambio para el vehiculo en el habitaculo y/o en
el compartimento motor y/o en el interior del maletero Gnicamente, bajo las condiciones
previstas en el articulo 253.

3.- MOTOR.
3.1.- Sobrealimentacién.

En el caso de sobrealimentacion, la cilindrada nominal se multiplicara por 1,7 para vehiculos de
gasolina, y por 1,5 para vehiculos diesel, y el vehiculo sera reclasificado en la clase correspon-
diente a la cilindrada ficticia resultante de esta multiplicacion. El vehiculo sera considerado, en
todos los casos, como si la cilindrada asi obtenida fuera la real. Esto es particularmente valido
para su clasificacion por clase de cilindrada, sus dimensiones interiores, su nimero minimo de
plazas, su peso minimo, etc.

3.2.- Férmula de equivalencia entre motores de pistones alternativos y motores de piston(es)
rotativo(s).

(Del tipo cubierto por las patentes NSU-Wankel).

La cilindrada equivalente es igual al volumen determinado por la diferencia entre el volumen
maximo y el volumen minimo de la camara de combustion.

3.3.- Férmula de equivalencia entre motores de pistones alternativos y motores de turbina.
La formula es la siguiente:

S(3,10xR)-7,63
c. ————
0,09625

S = Seccion de paso - expresada en centimetros cuadrados- del aire a alta presion a la salida de
los alabes del estator (o a la salida de los alabes de la primera etapa si el estator tiene varias eta-
pas). Esta seccion es la superficie medida entre los alabes fijos de la primera etapa de la turbi-
na de alta presion. En el caso de que el angulo de apertura de estos alabes fuera variable, se
tomara la apertura maxima. La seccion de paso es igual al producto de la altura (expresada en
cm) por la anchura (expresada en cm) y por el nimero de éalabes.

= Relacion de compresion relativa al compresor del motor de turbina. Se obtiene multiplicando
entre si los valores correspondientes a cada etapa del compresor, como se indica a continuacion:

Compresor axial de velocidad subsonica: 1,15 por etapa.
Compresor axial de velocidad transdnica: 1,5 por etapa.
Compresor radial: 4,25 por etapa.

Ejemplo de un compresor de una etapa radial y 6 etapas axiales subsonicas:
425x1,15x 1,15x 1,15x 1,15x 1,15 x 1,15 o bien: 4,25 x (1,15)6
C = Cilindrada equivalente del motor de pistones alternativos, expresada en cm3.
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3.4.- Todos los motores en los que el combustible se inyecta y se quema aguas abajo de un
conducto de escape estdn prohibidos.

3.5.- Equivalencias entre motores de pistones alternativos y nuevos tipos de motores.

La FIA se reserva el derecho de modificar las bases de comparacion establecidas entre motores
de tipo clasico y nuevos tipos de motores, dando un preaviso de dos afios a partir del 1 de
Enero siguiente a la toma de la decision.

3.6.- Sistema de escape y silencioso.

Incluso cuando las prescripciones particulares para un grupo permitan reemplazar el silencioso de ori-
gen, los vehiculos que participen en una prueba de carretera abierta deberan llevar siempre un silen-
cioso de escape conforme con las leyes de trafico del pais(es) por el que pase la prueba.

Para todos los vehiculos usados en rallies, y excepto si los limites impuestos por las autoridades
locales son inferiores, el nivel de ruido en carretera abierta no debe sobrepasar 103 dB(A) para un
régimen del motor de 3.500 rpm para motores de gasolina y 2.500 rpm para motores diesel.

Los orificios de los tubos de escape deberan estar situados a una altura maxima de 45 cm y
minima de 10 cm con relacion al suelo. La salida del tubo de escape debe estar situada dentro del
perimetro del vehiculo y a menos de 10 cm de este perimetro, y por detras del plano vertical que
pasa a través del centro de la batalla. Ademas se deberéa prever una proteccion adecuada con el fin
de evitar que los tubos calientes causen quemaduras.

El sistema de escape no debe tener un caracter provisional. Los gases de escape solo pueden salir
por la extremidad del sistema. Las piezas del chasis no pueden utilizarse para la evacuacion de
los gases de escape.

Catalizadores de escape: En el caso de que estuvieran homologadas dos versiones de un
modelo de vehiculo (escape catalizado y otro escape), los vehiculos deben cumplir con una u
otra version, cualquier combinacion de las dos versiones esta prohibida.

Todos los vehiculos equipados con un kit (VK), deben estar equipados con un catalizador
homologado.

Para todos los Grupos, todos los vehiculos deben estar equipados con un catalizador original
u homologado si estos son obligatorios en el pais donde se matriculen, excepto que el catali-
zador de escape no sea obligatorio en el pais organizador, en cuyo caso se podra retirar.

3.7.- Puesta en marcha a bordo del vehiculo.

Motor de arranque con una fuente de energia a bordo del vehiculo, eléctrica u otra, accionable
por el piloto sentado al volante.

3.8.- Cilindros.
Para los motores sin camisas, es posible reparar los cilindros afiadiendo material, pero no piezas.

4.- TRANSMISION.

Todos los vehiculos deben estar equipados con una caja de cambios que incluya obligatoria-
mente una relacion de marcha atrés en estado de funcionamiento cuando el vehiculo toma la
salida de una prueba, y que pueda ser seleccionada por el piloto sentado al volante.

5.- SUSPENSION.

Los elementos de la suspension construidos parcial o totalmente en materiales compuestos
estan prohibidos.

6.- RUEDAS.
Las ruedas construidas parcial o totalmente de materiales compuestos estan prohibidas.
Medicion de la anchura de rueda:

La rueda estara montada en el vehiculo y apoyada en el suelo, el vehiculo se encontrara en condi-
ciones de carrera, el conductor a bordo, la medicion de la anchura de la rueda se efectuara en cual-
quier punto de la circunferencia del neumatico, excepto en la zona de contacto con el suelo. Cuando
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se monten neumaticos midltiples como parte de una rueda completa, esta debe respetar las
dimensiones maximas previstas para el grupo en el que son utilizadas (ver articulos 255.5 y 256.5).

7.- CARROCERIA.

7.1.- Los vehiculos con carroceria transformable deberan estar conformes en todos sus puntos
con las prescripciones que afecten a los vehiculos con carroceria abierta. Ademas, los coches
con techo rigido escamoteable deben circular exclusivamente con el techo cerrado y sujeto.
7.2.- Dimensiones interiores minimas.

Si una modificacion autorizada por al Anexo | afecta a una dimension citada en la ficha de homo-
logacion, esta dimension no podra considerarse como criterio de eleccion de dicho vehiculo.
7.3.- Habitaculo.

La inversion del lado de conduccion es posible, siempre que el vehiculo original y el modificado
sean mecanicamente equivalentes y que las piezas usadas sean proporcionadas por el fabricante
para dicha conversion para la familia de vehiculos concerniente.

En particular, el paso de la columna de la direccidn a través del monocasco debe efectuarse
inicamente por el orificio previsto a este efecto por el constructor para la familia concerniente.
Para los coches del tipo S1600, S2000 Rally y WRC, la inversion de la posicion de conduccion se
obtendra mediante un sistema de direccion completo homologado en la VO por el constructor.
El orificio que permite el paso de la columna de direccion a través del monocasco debe ser
homologado mediante este sistema.

No estéd permitido instalar nada en el habitaculo excepto: ruedas, herramientas, piezas de
repuesto, equipamiento de seguridad, equipamiento de comunicaciones, lastre (si esta autori-
zado), depésito del liquido lavacristales (s6lo en Vehiculos de Turismo (Grupo A) y Vehiculos de
Gran Turismo (Grupo B)). El espacio y el asiento del pasajero de un vehiculo abierto no deben
cubrirse de ninguna forma. Los contenedores para los cascos y herramientas situados en el habi-
taculo deberan estar hechos de materiales no inflamables y no deberan, en caso de incendio,
emitir gases toxicos.

El montaje de origen de los “air-bag” podra retirarse, sin modificar el aspecto del habitaculo.
7.4 .- Todos los paneles de carroceria del vehiculo serdn, en todo momento, del mismo material
que en el vehiculo de origen homologado, y deberan ser del mismo espesor de material que en
dicho vehiculo homologado (tolerancia +/- 10%).

7.5.- Fijacion y protecciéon de faros.

Se autoriza a abrir orificios en el frontal de la carroceria para los soportes de los faros, limitan-
dose a las fijaciones.

En rallies, se podran montar sobre los faros protecciones flexibles no reflectantes; no deberan
sobrepasar la parte delantera del vidrio del faro en méas de 10 cm.

7.6.- Todo objeto que suponga peligro (productos inflamables, etc.) , deben transportarse fuera
del habitaculo.

7.7.- Guardabarros (solamente en rallies).

Se pueden montar guardabarros transversales conforme al articulo siguiente:

Si los guardabarros transversales son obligatorios, esta obligacion debe ser mencionada en
el reglamento particular de la prueba. Y en todo caso, los gusrdabarros transversales son
aceptados en las condicianes siguientes:

- Deben estar hechos de un material flexible.

- Deben cubrir, al menos, la anchura de cada rueda pero, al menos, un tercio de la anchura del
vehiculo (ver dibujo 252-6) debe quedar libre por detras de las ruedas delanteras y traseras.

- Debera haber una separacion de, al menos, 20 cm entre los guardabarros derecho e izquierdo
por delante de las ruedas traseras.

-La parte inferior de estos guardabarros no debe estar a méas de 10 cm cuando el vehiculo esta
parado sin personas a bordo.
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- Por encima y sobre toda la altura del neumatico deben ser cubiertos al menos los 3/4 de la anchura
(vistos desde la parte trasera).

- Estos guardabarros no podréan sobrepasar la proyeccion vertical de la carroceria.

Se pueden instalar guardabarros contra las proyecciones frontales en un material flexible, si el
reglamento particular de la prueba lo autoriza o impone. Estos no pueden sobrepasar la anchura
maxima del vehiculo, ni superar en mas de 10 cm su longitud original, y, al menos, un tercio de la
anchura del vehiculo debe quedar libre por delante de las ruedas delanteras.

8.- SISTEMA ELECTRICO.
8.1 .-lluminacién.

Un faro antiniebla puede cambiarse por otra luz y viceversa, siempre que el montaje de origen
permanezca igual.

8.2.- El anclaje del alternador es libre.
8.3.- Claxon.

Solo en rallyes, el nivel de ruido producido por el claxon debe ser superior o igual a 97 dB
durante al menos 3 segundos, medido a 7 m por delante del vehiculo.

9.- CARBURANTE - COMBURENTE.

9.1.- El carburante debe ser la gasolina comercial procedente del surtidor de una estacion de
servicio, sin otro aditivo que un lubricante de venta habitual. El combustible debe cumplir con las
siguientes especificaciones:

- 102,0 RON y 90,0 MON maximo, 95,0 RON y 85,0 MON minimo para carburante sin plomo.
- 100,0 RON y 92,0 MON maximo, 97,0 RON y 86,0 MON minimo para carburante con plomo.
- Las mediciones se hardn conforme a la Norma ASTM D 2699-86 y D 2700-86.
- Densidad entre 720 y 785 Kg/m3 a 15 °C (medida conforme a ASTM D 4052).

- Un maximo de 2,8 % de oxigeno (0 3,7 % si el contenido en plomo es menor de 0,013 g/l) y
0,5 % de nitrégeno en peso como porcentaje maximo, el resto del carburante estara constitui-
do exclusivamente de hidrocarburos y no contendra ningtin aditivo que aumente la potencia.

La medicion del contenido de nitrogeno se efectuara segtn la Norma ASTM D 3228 y la del
contenido de oxigeno por andlisis elemental con una tolerancia del 0,2 %.

- Cantidad maxima de perdxidos y compuestos nitroxidados: 100 ppm (ASTM D 3703 o en caso
de imposibilidad UOP 33-82).

- Cantidad maxima de plomo: 0,40 g/l 6 la norma del pais de la prueba si es inferior (ASTM
D 3341 o D 3237).

- Cantidad méaxima de benceno: 5% en volumen (ASTM D 3606).
- Tension de vapor Reid maxima: 900 hPa (ASTM D 323).

- Cantidad total vaporizada a 70° C: de 10% a 47% (ASTM D 86).
- Cantidad total vaporizada a 100° C: de 30% a 70% (ASTM D 86).
- Cantidad total vaporizada a 180° C: 85% minimo (ASTM D 86).

- Fin de ebullicion maxima: 225° C (ASTM D 86).

- Maximo residuo de destilacion: 2% en volumen (ASTM D 86).

La aceptacion o el rechazo del carburante se efectuara segin ASTM D 3244 con una certeza
del 95%.

Para los vehiculos con catalizador, esta prohibido el uso de combustible con plomo.

Si el carburante disponible localmente para una prueba no es de una calidad suficiente para su
utilizacién por los concursantes, la ADN del pais organizador debera solicitar a la FIA una
derogacion, para permitir la utilizacidon de un carburante que no se corresponda con las carac-
teristicas definidas més arriba.
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9.2.- Diesel.
Para motores diesel, el carburante debe ser gasoil que cumpla con las siguientes especificaciones:
- Tasa de hidrocarburos, en % de peso: 90,0 min.

- Densidad, Kg/m3 : 860 max.

- Nimero de cetano (ASTM D 613): 55 max.

- Nimero de cetano calculado: 55 Max..

(ASTM D 976-80)

- Contenido de Azufre 350 mg/kg méax. (pr-EN-ISO/DIS 14596),

50 mg/kg max. desde el 01/01/2005
(de acuerdo con la directiva 98/70/CE)

9.3.- Solo podra mezclarse aire con el carburante como oxidante.
9.4 - Procedimiento de repostaje.
Acoplamiento estandar:

- En el caso de un sistema centralizado proporcionado por el circuito o de un sistema propor-
cionado por los concursantes, la tuberia de llenado estara provista de un acoplamiento estanco
que se adaptara al orificio estandarizado instalado sobre el vehiculo (segin el dibujo 252-5, el
diametro interior D tendrd un maximo 50 mm).

- Todos los vehiculos deberan estar provistos de un orificio de llenado conforme a este esque-
ma. Este acoplamiento estanco respondera al principio de “hombre muerto” y, por lo tanto, no
debera incorporar ningln dispositivo de retencién en posicion abierta (bolas, pestafas, etc.).

- El(los) respiradero(s) deben estar equipados con valvulas de cierre y no retorno concebidas
segln el mismo principio que los orificios de repostaje estandar y de un diametro idéntico.
Durante el repostaje los respiraderos deberan estar conectados, con el acoplamiento apropia-
do, o bien, al depésito principal de suministro, o bien, a un recipiente transparente portatil de
una capacidad minima de 20 litros provisto de un sistema de cierre estanco. Estos bidones de
desgasificacion deberan vaciarse al principio de cada repostaje.

En los casos en los que los circuitos no pudieran proporcionar a los concursantes un sistema
centralizado, estos tendran que repostar segtn el procedimiento anterior.

En ningln caso, el nivel de la reserva de carburante en el depdsito podré estar a mas de 3 metros
sobre el nivel de la pista cuando se efectte el repostaje, durante toda la duracion de la prueba.
Los bidones de desgasificacion deben estar conformes con los dibujos 252-1 0 252-2.

El depdsito de reserva y todas las partes metdlicas del sistema de repostaje desde el
acoplamiento por encima del caudalimetro hasta el depédsito y su soporte deben conectarse
eléctricamente a tierra.

Se aconseja aplicar lo siguiente:

1.- Cada box estarad equipado con dos tomas de tierra de tipo aviacion.

2.~ El sistema de repostaje (incluyendo la torre, depdsito, tuberia, tobera, valvulas y depdsito
de ventilacion) deberia estar conectado a una de las anteriores tomas de tierra durante toda la
duracion de la prueba.

3.- El vehiculo deberia estar conectado, al menos momentdneamente, a la otra toma de tierra
tan pronto como se detenga en el pit.

4.- No se conectara la tuberia (de llenado o de ventilacion) hasta que las condiciones 2 y 3 se
hallan cumplido.

5.- Todo el personal del box encargado del carburante debera usar ropa protectora antiestatica.
El depdsito de repostaje podra ser uno de los siguientes:

- Un recipiente de caucho, del tipo FT3 1999, FT3.5 6 FT5, construido por un fabricante aprobado, o
- Un depdsito que se corresponda con uno de los disenos 252-3 0 252-4.

Aplicacion: Para Vehiculos de Turismo (Grupo A) y Vehiculos de Gran Turismo (Grupo B), refe-
rirse a las prescripciones generales de los Campeonatos FIA.
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9.5.- Ventilacién de los depdsitos.
Se autoriza a montar un depdsito con una ventilacion saliendo a través del techo.
9.6.- Instalacién de depdsitos FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

El depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 puede situarse en la posicion del depédsito original o en el
maletero.

Debe preverse un orificio para evacuar el carburante que pudiera derramarse en el comparti-
mento del depdsito.

La posicion y el tamano del orificio de llenado asi como del tapén de cierre, pueden cambiarse
a condicion de que la nueva instalacion no sobrepase la carroceria y presente todas las garan-
tias contra una fuga de carburante hacia los compartimentos interiores del vehiculo.

Si el orificio de llenado esta situado dentro del vehiculo, debe estar separado del habitaculo por
una proteccion estanca.

10.- FRENOS.
Los discos de freno de carbono estan prohibidos.

11.- ALMACENAMIENTO DE ENERGIA.

La cantidad total de energia recuperada almacenada en el vehiculo no debe exceder de 200 KJ;
esta energia podra ser reutilizada sin sobrepasar 10 k] a razén de 1kW maximo.

ARTICULO 253.- EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD (GRUPOS N, A, B, SP).

1.- Los Comisarios Deportivos podran excluir a un vehiculo cuya construccion parezca
presentar peligro.

2.~ Si un dispositivo fuera opcional, debera estar montado conforme a los reglamentos.

3.- CANALIZACIONES Y BOMBAS.
3.1.- Proteccién.
Las conducciones de combustible, aceite y frenos deben estar protegidas externamente

contra cualquier riesgo de deterioro (piedras, corrosion, roturas mecanicas, etc.), e internamen-
te contra todo riesgo de incendio y de deterioro.

Aplicaciéon: Opcional para Grupo N, si se conserva la instalacion; obligatorio para el resto de
grupos si no se mantiene la instalacion de serie, o si las canalizaciones pasan por el interior del
coche y han sido retirados los materiales que las protejen .

En el caso de canalizaciones de combustible, las partes metalicas que estan aisladas de la carro-
ceria, por piezas o elementos no conductores, deben conectarse eléctricamente a ella .

3.2.- Especificaciones e instalacion.

Aplicacion obligatoria si la instalacion de serie no se conserva. La canalizaciones de agua de
refrigeracion o de aceite de lubricacion deben ser exteriores al habitaculo.

Las instalaciones de las canalizaciones de carburante, de aceite de lubricacion y las que conten-
gan fluido hidraulico a presion deben ser construidas de acuerdo a las siguientes especificaciones:
- Canalizaciones de carburante: Deberan soportar una presion minima de 70 bar (1.000 psi) a la
temperatura de trabajo minima de 135° C (250° F).

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior
resistente a la abrasion y al fuego (que no mantenga la combustion).

- Canalizaciones de aceite lubricante: Deberan soportar una presion minima de 70 bar (1000 psi)
a la temperatura minima de trabajo de 232°C (450°F).

- Canalizaciones conteniendo fluido hidraulico bajo presiéon: Deben soportar una presion
minima de 280 bar (4000 psi) a la temperatura de trabajo minima de 232° C (450° F).
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Si la presion de funcionamiento del sistema hidraulico es superior a 140 bar (2000 psi), la
presion que debe soportar, deberéa ser al menos el doble de la presion de funcionamiento.

Las canalizaciones de carburante y de fluido hidraulico podran pasar por el habitaculo pero sin
presentar racores o conexiones menos cuando la pared delante y detréas este efectuada segin el
dibujo 253-1 y 253-2 y excepto sobre el circuito de frenos y el circuito de liquido de embrague.

Si la presion de funcionamiento de un sistema hidraulico es superior a 140 bar (2000 psi), la
presion de rotura debe ser al menos dos veces superior.

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior
resistente a la abrasion y al fuego (que no mantenga la combustion).

-Las canalizaciones de agua de refrigeracion o de aceite lubricante deben estar fuera del
habitéculo.

3.3.- Corte de combustible automatico.
Recomendado para todos los grupos

Todas las conducciones de combustible que alimentan al motor deben estar provistas con
valvulas de corte automatico situadas directamente en el deposito de combustible que cierren
automaticamente todas las canalizaciones de combustible presurizadas si una de esas conduc-
ciones se rompe o tiene fugas.

Obligatorio

Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente cuando el motor esta en marcha,
excepto durante el proceso de arranque.

3.4.- Ventilacién del depésito de combustible

El conducto de ventilacion del depdsito de combustible asi como las vélvulas descritas mas
abajo deben tener las mismas especificaciones que las conducciones de gasolina (articulo 3.2)
y deben estar equipadas con un sistema que cumpla con las siguientes especificaciones:

- Valvula antivuelco activada por la Gravedad
- Valvula de ventilacion de flotador

- Valvula de sobrepresion tarada a una presion méaxima de 200 mbar, funcionando cuando la
valvula de ventilacion de flotador esté cerrada.

4 .- SEGURIDAD DE FRENADO.

Doble circuito accionado por el mismo pedal: la accion del pedal se ejercera, normalmente,
sobre todas las ruedas; en caso de fuga en cualquier punto de las conducciones del sistema de
frenos o de cualquier fallo en el sistema de transmision de los frenos, el pedal debe controlar,
al menos 2 ruedas.

Aplicacion: Si se mantiene el sistema de serie, no son necesarias modificaciones.

5.- FIJACIONES SUPLEMENTARIAS.

Al menos se instalaran dos fijaciones suplementarias para el capd delantero y para el capo
trasero. Los mecanismos de cierre originales deberan dejarse inoperantes o desmontarse.

Los objetos grandes llevados a bordo del vehiculo (como la rueda de repuesto, herramientas,
etc.), deben estar firmemente sujetos.

Aplicacién : Opcional para Grupo N, obligatorio para los otros grupos.

6.- ARNESES DE SEGURIDAD.

6.1.- Utilizacion de dos bandas para los hombros y una banda abdominal; puntos de anclaje a
la carroceria: dos para la banda abdominal, dos, o bien uno simétrico con relacién al asiento,
para las bandas de los hombros.

Estos arneses deben estar homologados por la FIA y cumplir con las Normas FIA n° 8854/98 o
8853/98 . Ademas, los arneses utilizados en pruebas de circuito deben estar equipados de un
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sistema de apertura por hebilla giratoria. Por el contrario, se recomienda que para pruebas que
incluyan recorridos sobre carretera abierta el sistema de apertura sea de pulsador.

Las ADN podran homologar puntos de anclaje a la jaula de seguridad cuando esta jaula se esté
homologando, a condicion de que estos sean probados.

6.2.- Instalacion.
- Un arnés de seguridad puede instalarse sobre los puntos de anclaje del vehiculo de serie.

Las ubicaciones geométricas recomendadas para los puntos de anclaje se muestran en el
dibujo n° 253-42.

Las bandas de los hombros deben estar dirigidas hacia atras y hacia abajo y deben instalarse de
tal forma que no formen un angulo mayor de 45° con la horizontal, a partir del borde superior
del respaldo, aunque se recomienda que este angulo no supere los 10°.

Los angulos méaximos con relacion al eje del asiento son 20° divergentes o convergentes.

Si es posible, debera utilizarse el punto de anclaje originalmente previsto por el constructor
sobre el montante C.

Los puntos de anclaje que impliquen un angulo con la horizontal mas elevado no deberan
usarse, excepto que el asiento cumpla con los requisitos del Estandar FIA.

En este caso, las bandas de los hombros de los arneses de 4 puntos podran instalarse en los
puntos de anclaje de las bandas abdominales de los asientos traseros instalados de origen por
el constructor del vehiculo.

Para un arnés de 4 puntos, las bandas de los hombros deben instalarse de forma que se crucen
simétricamente con relacion al eje del asiento delantero.

No debe instalarse un arnés de seguridad sobre un asiento que no tenga reposacabezas o que tenga
un respaldo con reposacabezas integrado (sin separacion entre el respaldo y el reposacabezas).

Las bandas abdominales y pélvicas no deben pasar sobre los lados del asiento ni a través del
mismo, con el fin de envolver y sujetar la regidn pélvica sobre el mayor area posible.

Esta prohibido anclar las bandas abdominales y pélvicas a los asientos o sus soportes.

Las bandas abdominales deben ajustarse estrechamente en la union de la cresta pélvica y la
parte superior del muslo. Bajo ningin concepto deben utilizarse sobre la zona abdominal. Se
podran hacer agujeros en el asiento de serie, si se considera necesario, para evitar que esto
ocurra. Hay que evitar que las bandas puedan utilizarse rozando contra aristas vivas.

- Si la instalacion en los puntos de anclaje de serie fuese imposible para las bandas de los
hombros y pélvicas, deben instalarse nuevos puntos de anclaje en la carroceria o el chasis, lo
mas cerca posible del eje de las ruedas traseras para las bandas de los hombros. Las bandas de
los hombros pueden fijarse, igualmente, a la jaula de seguridad o a una barra de refuerzo por
medio de un lazo, o bien, fijarse a los anclajes superiores de los cinturones traseros, o apoyar-
se o fijarse en un refuerzo transversal soldado a los tirantes longitudinales de la jaula. En este
caso, el uso de un refuerzo transversal esta sujeto a las siguientes condiciones:

- El refuerzo transversal sera un tubo de, al menos, 38 mm x 2,5 mm o 40 mm x 2 mm de acero
al carbono estirado en frio sin soldadura, con una resistencia minima a la traccion de 350 N/mm?2.

- La altura de este refuerzo sera tal que las bandas de los hombros, hacia atras, estan dirigidas
hacia abajo con un angulo de entre 10° y 45° con la horizontal desde el borde del respaldo, se
recomienda un dngulo de 10°.

- Se autoriza a fijar las bandas por medio de un lazo o por tornillos, pero en este tltimo caso
debe soldarse una pieza por cada punto de anclaje (ver dibujos 253-17C y 253-53 para las
dimensiones). Estas piezas se situaran en la barra de refuerzo y las bandas estaran fijadas a ellos
por medio de tornillos M12 8.8 0 7/16 UNE

- Cada punto de anclaje debera resistir una carga de 1.470 daN, o 720 daN para las bandas
pélvicas. En el caso de un punto de anclaje para dos bandas, la carga considerada seré igual a
la suma de las dos cargas requeridas.

- Para cada nuevo punto de fijacion creado, se utilizara una placa de refuerzo en acero con una
superficie de, al menos, 40 cm2 y un espesor de, al menos, 3 mm.
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- Principios de fijacion sobre el chasis/monocasco:

1) Sistema de fijacion general: ver dibujo 253-43.

2) Sistema de fijacion para las bandas de los hombros: ver dibujo 253-44.
3) Sistema de fijacion para las bandas pélvicas: ver dibujo 253-45.

6.3.~ Utilizacion.

Un arnés debe usarse en su configuracion de homologacién sin ninguna modificacion o elimi-
nacion de piezas, y en conformidad con las instrucciones del fabricante. La eficacia y duracion
de los cinturones de seguridad estd directamente relacionada con la forma en la que se
instalan, usan y mantienen. Los cinturones deben reemplazarse después de un accidente serio,
si se encuentran cortados, deshilachados o debilitados debido a la accion de la luz del Sol o
de productos quimicos. También deben cambiarse si las piezas de metal o las hebillas estan
deformadas, dobladas o corroidas. Todo arnés que no funcione correctamente debe sustituirse.

7.~ EXTINTORES - SISTEMAS DE EXTINCION.

El uso de los siguientes productos esta prohibido: BCE NAF.
7.1.-

- En rallies:

Aplicacién de los articulos 7.2 y 7.3.

- En pruebas de circuito, slalom y montafna:

Los extintores manuales son obligatorios.

En lugar de uno de los extintores mencionados anteriormente, se permite la instalacion de un
sistema de extincion automatico que cumpla con las especificaciones del art. 259.14.

7.2.- Sistemas instalados.

7.2.1.- Todos los vehiculos deben estar equipados con un sistema de extincidon que figure en la
lista técnica n° 16 : Sistemas de extincion homologados por la FIA".

7.2.2.- Todos los extintores deberan protegerse adecuadamente y estar situados en el habi-
taculo. En todos los casos, sus fijaciones seran capaces de soportar una deceleracion de 25 g.

Todo el equipo de extincion debe ser resistente al fuego.
Las conducciones de pléstico estan prohibidas y las conducciones de metal son obligatorias.

7.2.3.- El piloto debe ser capaz de accionar todos los extintores manualmente cuando esté
sentado normalmente con sus cinturones puestos y el volante en su sitio.

Ademés, debe combinarse un interruptor de accionamiento externo con un cortacorrientes, o
situarse cerca de €él. Debe estar identificado con una letra "E” en rojo dentro de un circulo blan-
co con el borde rojo, de un diametro minimo de 10 cm. Para vehiculos WRC, el accionamiento
de interruptor de un extintor exterior o interior debe traer consigo el corte de suministro
eléctrico de la bateria y el motor.

7.2.4.- El sistema debe funcionar en todas las posiciones.

7.2.5.- Las toberas de extincion deben ser las adecuadas al agente extintor e instalarse de tal
manera que no apunten directamente a la cabeza de los ocupantes.

7.3.- Extintores manuales.

7.3.1.- Todos los coches deben estar equipados con uno o dos extintores.

7.3.2.- Agentes extintores permitidos:

AFFE FX G-TEC, Viro 3, polvo o cualquier otro agente extintor homologado por la FIA.
7.3.3.- Cantidad minima de agente extintor.

AFFF: 2,4 litros.
FX G-TEC: 2,0 kg
Viro 3: 2,0 kg

Polvo: 2,0 kg.
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7.3.4.- Todos los extintores deben estar presurizados en funcion de su contenido como sigue:

AFFF: de acuerdo con las instrucciones del fabricante.
FX G-TEC y Viro 3: de acuerdo con las instrucciones del fabricante.
Polvo: 8 bar minimo y 13,5 bar maximo.

Ademas, en el caso de los AFFE los extintores deberédn estar equipados con un sistema que
permita la verificacion de la presion del contenido.

7.3.5- La informacion siguiente debera figurar visiblemente en cada extintor:
- Capacidad.

- Tipo de agente extintor.

- Peso o volumen del agente extintor.

- Fecha en la que debe revisarse el extintor, que no debe ser mas de dos anos después de la
fecha de llenado o tltima revision.

7.3.6.- Todos los extintores deben estar protegidos adecuadamente. Sus fijaciones deben ser
capaces de soportar deceleraciones de 25 g. Ademas, solo se aceptaran las fijaciones metélicas
de desprendimiento rapido con abrazaderas metalicas.

7.3.7.- Los extintores deben ser facilmente accesibles al piloto y copiloto.

8.~ ESTRUCTURAS ANTIVUELCO.
8.1.- Definiciones.
8.1.1.- Armadura de seguridad:

Armadura estructural concebida con el fin de evitar una deformacion importante de la carroce-
ria en caso de choque o vuelco.

8.1.2.- Arco de seguridad:
Cuadro o arco estructural y bases de anclaje.
8.1.3.- Jaula de seguridad:

Armadura estructural compuesta de un arco principal y un arco delantero (o compuesta de dos
arcos laterales o de un arco principal y dos semiarcos laterales), sus tirantes de conexidn, un tiran-
te diagonal, tirantes longitudinales y bases de anclaje. (Por ejemplo, ver los dibujos 253-3 y 253-4).

8.1.4.- Arco principal:

Estructura constituida por un cuadro o arco sensiblemente vertical situado en un plano
transversal al vehiculo, e inmediatamente detras de los asientos delanteros.

8.1.5.- Arco delantero:
Idéntico al arco principal pero su forma sigue los montantes y el borde superior del parabrisas
8.1.6.- Arco lateral:

Estructura constituida por un cuadro o arco sensiblemente vertical, situado alo largo de la
parte derecha o izquierda del vehiculo. Los montantes traseros de un arco lateral deberan
estar justo detras de los asientos delanteros. Los montantes delanteros deben seguir los
montantes del parabrisas y de la puerta de forma tal que no impidan la entrada o la salida del
piloto y del copiloto.

Un semiarco lateral y un arco lateral conectado a un arco principal que constituya el montan-
te trasero (dibujo 253-4).

8.1.7.- Tirante longitudinal:

Tubo longitudinal que no forma parte del arco principal, delantero o laterales y los une, asi como
los tirantes de refuerzo traseros.

8.1.8.- Tirante diagonal:

Tubo transversal que une los angulos superiores del arco principal o el extremo superior de un

tirante de refuerzo trasero y el pie de anclaje opuesto inferior del arco o del tirante de refuerzo
trasero.
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8.1.9.- Refuerzo de armadura:
Tirante de refuerzo anclado a la jaula de seguridad para mejorar su eficacia estructural.
8.1.10.- Placa de refuerzo:

Placa metalica fijada a la carroceria o a la estructura del chasis bajo el pie de anclaje de un arco
para repartir mejor la carga sobre la estructura.

8.1.11.- Pie de anclaje:

Placa soldada a un tubo del arco para permitir su atornillado o soldadura sobre la carroceria o
sobre la estructura del chasis, generalmente sobre una placa de refuerzo.

8.1.12.- Tirantes desmontables:

Miembros estructurales de una jaula de seguridad que se pueden desmontar.
8.2.- ESPECIFICACIONES.

8.2.1.- Observaciones generales:

8.2.1.1.- Las jaulas de seguridad deberan disefarse y construirse de forma tal que, correcta-
mente instaladas, reduzcan sustancialmente la deformacion de la carroceria y por lo tanto el
riesgo de dafos a las personas que se encuentran a bordo.

Las caracteristicas esenciales de las jaulas de seguridad son: una construccion sdlida disefiada
para adecuarse al vehiculo concreto, fijaciones adecuadas y un montaje adaptado a la carroceria.

Los tubos no deben transportar fluidos. La jaula de seguridad no debe dificultar la entrada o
salida del piloto y copiloto.

Los elementos de la jaula podran ocupar el espacio de los ocupantes atravesando el salpicade-
ro y los revestimientos delanteros, asi como el asiento y revestimientos traseros. El asiento tra-
sero puede plegarse.

Longitudinalmente, la jaula de seguridad debe estar completamente contenida entre los
anclajes de los elementos de las suspensiones delanteras y traseras que soportan las cargas
verticales (muelles y amortiguadores).

Los refuerzos suplementarios que excedan estos limites se autorizan entre la jaula de seguridad
y los puntos de anclaje de las barras antibalanceo traseras en el chasis.

Cada uno de esos puntos de anclaje puede ser conectado a la jaula de seguridad mediante un
solo tubo de dimensiones de 30 x 1,5 mm.

Esta prohibida cualquier modificacion de las jaulas de seguridad homologadas.

8.2.1.2.- Jaula de seguridad basica:

Solo deberan utilizarse jaulas de seguridad.

8.2.1.3.- Tirante diagonal obligatorio.

Diferentes formas de montar el tirante diagonal obligatorio: ver dibujos 253-3 a 253-5.

Se permite combinar varios elementos. segtn los dibujos 253-3 y 253-5. El montaje de un segun-
do tirante adicional segtn el dibujo 253-4 se recomienda, y sera obligatorio para todos los vehi-
culos nuevos homologados a partir 01.01.2002 y para todas las nuevas estructuras de seguridad
homologadas por una ADN (articulo 8.4) o por la FIA (articulo 8.5) a partir del 1 de enero del 2003.
La conexion entre los tirantes debe reforzarse con una escuadra.

8.2.1.4.- Tirantes de puertas (para la proteccioén lateral).

Se deberan montar uno o varios tirantes longitudinales a cada lado del vehiculo (dibujos 253-7,
253-8, 253-12 'y 253-17). Podran ser desmontables.

Para competiciones sin copiloto, dichos miembros pueden ser montados sélo en el lado del conductor.

La proteccion lateral estara situada tan alta como sea posible pero sus puntos de anclaje
superiores no estardn a mas de la mitad de la altura total de la puerta medida desde su base.

Si estos puntos de anclaje superiores estan situados delante o detrds de la apertura de la
puerta, esta limitacion de altura es también vélida para la interseccidn correspondiente al
tirante y la apertura de la puerta.
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En el caso de una proteccidn en "X”, es aconsejable que los puntos de anclaje inferiores se fijen
directamente sobre el larguero longitudinal, y que al menos una parte de la "X” sea una barra
de una sola pieza.

8.2.1.5.- Elementos de refuerzo de techo.

Para los coches homologados a partir del 01.01.2005 es obligatorio reforzar la parte superior de
la estructura de seguridad anadiendo refuerzos seglin se muestra en el dibujo 253-92, 253-9C.

Para competiciones sin copiloto, puede montarse un solo refuerzo pero su conexion delantera
debe estar situada del lado del piloto (dibujo 253-9A).

8.2.1.6- Elementos de refuerzo opcionales.

Cada tipo de elemento (dibujos 253-6, 253.9E, 253.9D, 253.10, 253.11, 253.13 a 253.16, 253-
17A 'y 253-17C) son facultativos.

Los refuerzos representado sen los dibujos 253-9 A a 253-9 C seran tinicamente facultativos para
los coches homologados antes de 01-01-2005.

Pueden usarse separadamente o combinados con otros.
8.2.2.- Especificaciones técnicas:
8.2.2.1.- Arco principal, delantero o lateral.

Estos cuadros o arcos deben estar hechos de una pieza sin uniones. Su construccion debe ser
uniforme y desprovista de ondulaciones o fisuras. La parte vertical del arco principal debe ser
tan recta como sea posible y estar lo méas proxima al contorno interior de la carroceria. El mon-
tante frontal de un arco delantero o de un arco lateral debe ser recto, o si esto no es posible,
debe seguir los montantes del parabrisas y tener una sola curvatura en su parte vertical inferior.
Si un arco principal constituye los montantes traseros de un arco lateral (dibujo 253-4), la
conexion al arco lateral debera estar a nivel del techo.

Para conseguir un montaje eficaz a la carroceria, el revestimiento original del interior se podra
modificar alrededor de las jaulas de seguridad y sus anclajes cortandolo o deformandolo.

Sin embargo, esta modificacion no permite retirar partes completas de las guarniciones o revestimientos.
Si fuera necesario, se puede desplazar la caja de fusibles con el fin de instalar la jaula.
8.2.2.2 - Fijacién de la jaula a la carroceria.

El minimo de fijaciones es:

- 1 para cada montante del arco principal o lateral.

- 1 para cada montante del arco delantero.

- 1 para cada tirante longitudinal trasero (ver 8.2.2.3.)

Cada pie de anclaje del arco delantero, principal o laterales debe incluir una placa de refuerzo,
de un espesor de, al menos, 3 mm que no sera inferior al del tubo sobre el cual esta soldada.

Cada pie de anclaje debe estar fijado por, al menos, 3 tornillos en una placa de refuerzo de, al
menos, 3 mm de espesor y de, al menos, 120 cm?2 que estara soldada a la carroceria. Se
muestran ejemplos en los dibujos 253-18 a 253-24 (para los dibujos 253-18 y 253-20 la placa de
refuerzo no debe estar soldada obligatoriamente a la carroceria). Esto no se aplica necesaria-
mente a los tirantes longitudinales traseros (ver abajo).

Los tornillos deben ser de, al menos, M8 de una calidad ISO 8.8 o mejor.
Las tuercas seran autoblocantes o dotadas de arandelas de bloqueo.

Estas exigencias son las minimas; como complemento podran utilizarse fijaciones suplementa-
rias, los pies de los arcos podran soldarse a las placas de refuerzo, las jaulas podran soldarse a
la carroceria. Los pies de anclaje de los arcos no deben soldarse directamente a la carroceria sin
una placa de refuerzo.

Para carrocerias (o chasis) en aluminio, cualquier soldadura entre la estructura de seguridad y la
carroceria esta prohibida, solo se permite el pegado de la placa de refuerzo.
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8.2.2.3 .- Tirantes longitudinales traseros.

Son obligatorios y deben anclarse cerca del techo y cerca de los angulos superiores exteriores
del arco principal a ambos lados del vehiculo. Deberan formar un angulo minimo de 30° con la
vertical y estar dirigidos hacia atrés., seran rectos y tan cercanos como sea posible a los pane-
les interiores laterales de la carroceria. Las especificaciones para el material, el diametro y el
espesor estan definidos en el articulo 8.3.

Sus fijaciones deberan estar reforzadas por placas. Cada tirante longitudinal trasero debera
fijarse con tornillos que tengan una seccion acumulada de, al menos, dos tercios de la
recomendada para cada pie de arco (ver 8.2.2.2) y con las placas de refuerzo idénticas pero de
un area de, al menos, 60 cm?2.

Se permite utilizar un solo tornillo a doble cizalladura, bajo reserva de que sea de la seccién y
resistencia adecuadas (ver dibujo 253-26), y a condicidon de que se suelde un manguito al tirante.

8.2.2.4 - Tirante diagonal.
Debe montarse al menos un tirante diagonal.
Su situacion se correspondera con los dibujos 253-3 a 253-5 y deben ser rectos, no curvados.

Los puntos de fijacion de los tirantes diagonales deben estar situados de forma que no causen
danos. Podran ser desmontables, pero deberan estar instalados durante la prueba. El extremo
inferior de la diagonal debe unirse al arco principal o a un tirante longitudinal trasero a menos
de 100 mm del pie de anclaje. El extremo superior de la diagonal debe unirse al arco principal
a menos de 100 mm de la unién del arco principal con el tirante longitudinal trasero, o al
tirante longitudinal trasero a menos de 100 mm de su unién con el arco principal.

Deben cumplir con las especificaciones minimas descritas en el articulo 8.3.

Los tirantes diagonales fijados a la carroceria llevaran placas de refuerzo como se definen en
8.2.2.3.

8.2.2.5.- Refuerzos opcionales de las armaduras de seguridad.
El material, el diametro y el espesor de los refuerzos estaran conformes con el articulo 8.3.
Deben fijarse por soldadura en su emplazamiento o por conexiones desmontables.

Para todas las jaulas de seguridad de los vehiculos de Super Produccion, homologados a partir
del 1 de enero de 2000, la apariencia de la jaula de seguridad en la abertura de la puerta debe
cumplir con los criterios siguientes (ver dibujo 253-17D):

- Dimension A debe tener un minimo de 300 mm.
- Dimension B debe tener un maximo de 250 mm.
- Dimension C debe tener un maximo de 300 mm.

- Dimension D (medida desde la esquina superior del parabrisas, sin la junta) debe tener un
méaximo de 100 mm.

- Dimension E no debe ser superior a la mitad de la altura de la apertura de la puerta.
Nota: estos criterios serdn también aplicables a los vehiculos de rallyes a partir del 1 enero de 2001.
8.2.2.5.1.- Tirante de refuerzo transversal.

Se autoriza el montaje de 2 tirantes transversales tal como indica el dibujo 253-7. El tirante de
refuerzo transversal anclado al arco delantero no debe reducir el espacio reservado a los
ocupantes. Debe situarse lo mas alto posible pero su borde inferior no debe superar la parte
superior del salpicadero.

8.2.2.5.2.- Refuerzos de techo.

Para los coches homologados antes del 01-01-2005, se permite reforzar la parte superior de la
jaula anadiendo elementos como los mostrados en los dibujos 253-9 A a 253-9 E. Para
competiciones sin copiloto, puede montarse un solo refuerzo pero su conexion delantera debe
estar situada del lado del piloto (dibujo 253-9A).




Cddigo Deportivo Internacional - Anexo "J”
firt. 253

8.2.2.5.3.- Refuerzos de angulo y union.

Se permite reforzar las uniones del arco principal o del arco delantero con los elementos
longitudinales (dibujos 253-10 y 253-16), asi como los angulos superiores traseros de los arcos
laterales y la union entre el arco principal y los tirantes longitudinales traseros.

Los refuerzos deben estar hechos de tubos o metal doblado en forma de U (ver dibujo 253-16 A).
Los extremos de estos refuerzos no deben estar:

- mas bajos o mas lejos del punto medio de los elementos sobre los que estan anclados, salvo
en lo que concierne a la union del arco delantero, que podra alcanzar la unidén montante de la
puerta/arco delantero.

- situados a una distancia del punto superior del angulo entre dos y tres veces el diametro de
los tubos a unir.

El espesor de los miembros que forman el refuerzo no debe ser menor de 1.0 mm.

Se podra afiadir un refuerzo, como el del dibujo 253-17B, a cada lado del arco delantero entre
la esquina superior del parabrisas y la base de este arco.

Para coches homologados a partir del 01/01/2002:

En proteccion frontal, los refuerzos de los angulos y de las uniones de los angulos superiores
del arco delantero deben ser visibles tnicamente a través de la superficie del parabrisas descri-
ta en el dibujo 253-17E.

Para todas las jaulas de seguridad de los vehiculos de Super Produccion, homologados a partir
del 1 de enero de 2000, y para las jaulas de seguridad para vehiculos de rallyes homologados a
partir de 1 de enero de 2001, la apariencia de la jaula de seguridad en la abertura de la puerta
debe cumplir con los criterios siguientes (ver dibujo 253-17D):

- Dimension A debe tener un minimo de 300 mm.
- Dimension B debe tener un maximo de 250 mm.
- Dimension C debe tener un maximo de 300 mm.

- Dimension D (medida desde la esquina superior del parabrisas, sin la junta) debe tener un
maximo de 100 mm.

- Dimension E no debe ser superior a la mitad de la altura de la apertura de la puerta.
8.2.2.6.- Revestimiento protector.

En los lugares donde los cuerpos de los ocupantes puedan entrar en contacto con la jaula de
seguridad debe instalarse un revestimiento protector no inflamable.

En aquellos puntos en los que los cascos de los ocupantes pudieran entrar en contacto con la
estructura de seguridad, el revestimiento debe cumplir con la Norma FIA 8857-2001, tipo A
(fuertemente recomendada), o con la Norma FIA 8857-2001 tipo B o con la SFI especificacion
45.1. (minima) ( ver la Lista Técnica n°® 23 "Revestimiento Protector Homologado por la FIA”).

8.2.2.7.- Tirantes desmontables.
Si se usan tirantes desmontables en la construccidn de una jaula de seguridad, las conexiones

desmontables utilizadas deben estar conformes con un tipo aprobado por la FIA (ver dibujos
253-27 a 253-37). No podran estar soldadas.

Los tornillos y las tuercas deben ser de una calidad ISO 8.8 o superior.

Se advierte que las conexiones desmontables no pueden formar parte del arco principal, delan-
tero o lateral, dado que estas actian como elementos bisagra en la estructura permitiendo su
deformacion. Su uso esta reservado a los tirantes de los arcos y a la union de un arco lateral al
arco principal (dibujo 253-4). En este tltimo caso, no se pueden utilizar las conexiones ilustra-
das en los dibujos 253-30, 253-33 y 253-37.

8.2.2.8.- Indicaciones para la soldadura.

Todas las soldaduras deben ser de la mejor calidad posible y de una penetracion total (preferente-
mente soldadura al arco en atmésfera de gas inerte). Deberan cubrir todo el perimetro del tubo.
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Aunque una buena apariencia exterior no garantiza necesariamente la calidad de la soldadura, una
soldadura de mala apariencia no serd nunca senal de un buen trabajo.

En el caso de utilizar acero tratado térmicamente deben seguirse las instrucciones del fabricante
(electrodos especiales, soldadura en atmosfera inerte).

Debe senalarse que la utilizacion de aceros tratados térmicamente o con alto contenido en carbono
puede ocasionar problemas y que una mala fabricacion puede resultar en una disminucion de la
resistencia (causada por las zonas afectadas por el calor), una tenacidad inadecuada y contraccio-
nes internas.

8.3.- Especificaciones del material.

Especificaciones de los tubos utilizados:

MATERIAL RESISTENCIA DIMENSIONES UTILIZACION
MINIMA A LA MINIMAS (mm)
TRACCION
Acero al carbono no Arco principal
aleado (ver a continuacion) 350 N/mm? (dibujo 253-39);
conformado en frio Preferiblemente 45 arco lateral y su
conteniendo un maximo (1,75") x 2,5 0 en su conexion trasera
del 0,3% de carbono. defecto 50 (2) x 2,0 (dibujo 253-40),

segln la construccion

Acero al carbono no aleado|

(ver a continuacién) Semiarcos laterales y
conformado en frio 350 N/mm? 38(1,5")x 25040 otras partes de la jaula
conteniendo un maximo (1,6x20 de seguridad

del 0,3% de carbono.

Para un acero aleado, el contenido maximo de aditivos es de 1% para magnesio y de 0,5% para
otros elementos.

Al seleccionar el acero, debe prestarse atencion a la obtencidon de buenas propiedades de
elongacion y adecuadas caracteristicas de soldabilidad.

El curvado del tubo debe hacerse en frio con un radio de curvatura del eje del tubo de, al
menos, 3 veces el diametro. Si el tubo se ovaliza durante esta operacion la relacion entre el
diametro menor y mayor no sera inferior a 0,9.

El uso de tubos conformados en frio soldados, se autoriza con la tnica condicidon de que la
estructura esté homologada por una ADN (art.8.4), y que esto se especifique en el certificado
de homologacion. Los art. 8.1 a 8.3 , ambos inclusive, afectan a las jaulas de seguridad fabrica-
das sin un certificado de una ADN (art. 8.4) o de la FIA (art. 8.5).

8.4.- Homologacién por una ADN.

Con la excepcion de las jaulas de seguridad para los vehiculos Stper 1600, Stper 2000 y WRC
que deben estar homologadas obligatoriamente por la FIA segin el art. 253.8.5, los cons-
tructores de jaulas de seguridad podran presentar una jaula de disefio propio a su ADN para
su aprobacion.

La estructura de seguridad debe cumplir con lo siguiente:
- Debe estar completamente hecha de acero.

-Las extensiones longitudinales de la jaula de seguridad estan permitidas hasta el nivel de los
puntos de fijacion de serie de las suspensiones a la carroceria.

-No debe haber una conexion directa entre la extension superior y la extension inferior.
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Se debe presentar a los Comisarios Técnicos de la prueba un certificado de homologacion
aprobado por la ADN vy firmado por técnicos cualificados que representen al fabricante. Este
certificado debe contener dibujos o fotos de la jaula en cuestion, y debe cumplir con las
siguientes normas.

Toda nueva jaula de seguridad homologada por una ADN vy vendida a partir del 01/01/2003,
debera estar identificada, de forma individual, por una placa de identificacion colocada por el
constructor que no pueda copiarse ni retirarse (es decir, soldada, troquelada o un adhesivo auto
destructible).

La placa de identificacion debe portar el nombre del constructor, el nimero de homologacion
de la ADN y el nimero de serie tnico del fabricante.

El fabricante adjuntara con cada jaula un certificado mostrando los mismos nimeros identifica-
tivos, que deberé llevarse a bordo y presentarse a los comisarios técnicos de la prueba.

Estas jaulas de seguridad no deben modificarse de ninguna forma.

Para obtener la aprobacion de la ADN, un constructor debera haber demostrado sin la menor
duda su constante capacidad para disefiar y fabricar las jaulas de seguridad conforme a las
normas de la FIA.

Los constructores reconocidos por la ADN proveeran a sus clientes, Gnicamente, con productos
disenados y fabricados bajo las normas aprobadas.

Cada fabricante aprobado por una ADN debera demostrar a esta ADN:
- Que existe un certificado del material utilizado, o que es posible conocer su origen;

- Que los métodos de soldadura utilizados producen soldaduras uniformes y que son compro-
bados regularmente por pruebas de laboratorio;

- Que utiliza y mantiene las normas de calidad y de procesos internos , regularmente actualizadas.
Todas las estructuras de seguridad que remitan a la ADN una solicitud de homologacién debe-
ran estar conformes a las prescripciones de los articulos 8.4.1 u 8.4.2 u 8.4.3 a continuacion.
La ADN se reserva el derecho de aceptar o de rehusar la homologacion de una estructura, de
acuerdo con las prescripciones de disefio establecidas por la ADN y la FIA.

Las armaduras que respondan a una estructura ya probada y homologada por la ADN implica-
da y que vengan del mismo fabricante, y en las que las tnicas modificaciones sean la adicion de
elementos, podran homologarse directamente por la ADN en cuestion, una vez que se haya
calculado la resistencia y el fabricante haya expedido un certificado.

8.4.1 Prescripciones de disefio.

La construccion basica de cualquier estructura de seguridad remitida a una ADN para su
aprobacion debe cumplir con los requerimientos del dibujo 253-3 y los siguientes criterios
adicionales minimos de disefio:

- Es obligatorio el montaje de dos barras diagonales en el arco principal (ver dibujo 253-4).

- La union entre dichas barras debe estar reforzada mediante un refuerzo.

- La parte superior de la estructura debe tener dos miembros diagonales segin los dibujos
2539 A, 253-9 By 253-9 C. Para competiciones sin copilotos, puede tener un sdélo miembro
diagonal pero su conexion delantera debe estar sobre el lado del conductor.

- Deben montarse en cada lado del vehiculo uno o mas miembros longitudinales (ver dibujos
253-7, 253-8, 253-12, 253-17).

- Si la dimension A" (ver el dibujo 253-4) es mayor que 200 mm, un miembro de refuerzo segtn
el dibujo 253-17B debe anadirse a cada lado del arco delantero, entre la esquina superior del
parabrisas y la base de este arco.

- El Angulo "Alfa” (ver el dibujo 253-4) no debe ser mas de 90 ©.

8.4.2 Estructuras las cuales su material cumple con el articulo 8.3

Si la estructura basica, como se muestra en el dibujo 253-4, se fabrica de materiales que
cumplan los requerimientos del articulo 8.3, la ADN puede homologarla sin requerir ninguna
prueba de carga estatica.
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8.4.2.3 Pruebas de carga estatica

Las estructuras de seguridad que no cumplan con las normas de disefio del articulo 8.4. 2 deben
ser sometidas a las pruebas de carga estatica descritas en los articulos 8.4. 3.1 y 8.4. 3.2, u
8.4.3.3. Las pruebas deben ser realizadas por un instituto aprobado por la FIA.

1- Jaula a considerar:

Dado que una jaula solamente debe considerarse en su conjunto, la prueba debe llevarse a cabo
sobre la jaula completa.

2- Dispositivo de ensayo:

Debe estar construido de forma que ninguna de las cargas tenga efecto sobre su estructura.

3- Fijaciones:

La jaula debe estar instalada directamente o por medio de una estructura adicional en el

dispositivo de ensayo por sus fijaciones principales de origen. (ver dibujo 253-4) y en un
maximo de 8 puntos.

8.4.3.1 Ensayo sobre el arco principal (ver el dibujo 253-38)

El arco completo debe resistir una carga vertical de 7.5p daN (p es el peso del coche + 150
kilogramos) aplicado en la parte superior del arco principal por un tampén rigido. El tampén
debe ser de acero, tener un radio de 20 mm + /-5 en los bordes situados directamente hacia el
arco y tener las dimensiones siguientes:

- Longitud = anchura del arco principal + minimo 100 mm

- Anchura = 250 mm + /-50 mm

- Grosor = minimo 40 mm.

El tampon debe seguir el perfil transversal del arco principal.

La carga debe ser aplicada durante 15 segundos. Sobre la estructura de seguridad completa,
el intento no debe producir ni rotura, ni deformacion pléastica superior a 50 mm, medido segin
el eje de aplicacion de la carga.

8.4.3.2 Ensayo sobre el arco delantero (dibujo 253-38B)

El arco completo debe resistir una carga de 3.5p daN (p es el peso del coche + 150 kilogramos)
aplicado en la parte superior del arco delantero por un tampén rigido, en el lado del piloto y en la
interseccion con el miembro transversal delantero. El tampdn debe ser de acero, tener un radio de
20 mm + /-5 en los bordes situados directamente hacia el arco y tener las dimensiones siguientes:
- Longitud = 450 mm + /-50 mm

- Anchura = 250 mm + /-50 mm

- Grosor = minimo 40 mm.

Debe estar disenado para que permanezca en la zona de la interseccidn con el miembro transversal
delantero cuando la carga es aplicada. El eje longitudinal del tampdn debe estar dirigido hacia
adelante y hacia abajo con un angulo de 5 © + /-1 © con respecto al horizontal y es su eje transversal
debe estar dirigido al exterior y hacia abajo con un angulo de 25 © + /-1 © con respecto al horizontal.
La carga debe ser aplicada durante 15 segundos. Sobre la estructura de seguridad completa, el
intento no debe producir ni rotura, ni deformacion plastica superior a 100 mm, medido segtn el
eje de aplicacion de la carga.

8.4.3. Prueba aritmética

Como alternativa a la prueba de carga estatica descrita en el articulo 8.4.2, el constructor puede
remitir a la ADN un informe completo de céalculo hecho por una sociedad aprobada por una
ADN y por la FIA.

Este informe debe demostrar claramente que el arco resiste las cargas estaticas especificadas
en los articulos 8.4.2.1 y 8.4.2.2, que la deformacion plastica se encuentra dentro de los limites

prescritos y que no hay ninguna rotura. La sociedad debe demostrar que el método de calculo
que usa estad contrastado mediante ensayos.
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8.5.- Homologacion FIA.

Cualquier constructor de coches tiene la posibilidad de homologar estructuras de seguridad de
acero con la FIA. Estas estructuras son de concepcion libre, pero el montaje de un segundo
refuerzo diagonal sera obligatorio segin el dibujo 253-4, y la parte superior de la armadura
debe estar equipada de refuerzos conforme a uno de los dibujos 253-9 A, 253-9 By 253-9 C.
Para competiciones sin copiloto, puede montarse un solo refuerzo pero su conexion delantera
debe estar situada del lado del piloto (dibujo 253-9A).

Deben ser sometidas a los ensayos de carga estéatica descritos en el articulo 8.4.2. o ser objeto
de un informe completo de célculo efectuado ya sea por una sociedad aprobada por una ADN
y por la FIA o por el constructor.

Este informe debe demostrar claramente que el arco resiste las cargas estaticas especificadas
en los articulos 8.4.3.1 y 8.4.3.2, que la deformacion plastica se encuentra dentro de los limites
prescritos y que no hay ninguna rotura.

La sociedad o el constructor deben demostrar que el método de calculo que usa esta contras-
tado mediante ensayos.

La FIA se reserva el derecho de exigir la realizacion de ensayos estaticos complementarios de
los célculos.

Esta jaula de seguridad debe estar descrita en una extension de la ficha de homologacion pre-
sentada a la FIA para su aprobacion y no puede modificarse de ninguna forma (ver 8.2.1.1).

Todas las jaulas de seguridad homologadas a partir del 01.01.2001 para vehiculos Stper 1600,
Stper 2000 y WRC, deben estar homologadas por FIA.

8.6 Modificacién y reparacién de una jaula de seguridad homologada de acuerdo con los
articulos 8.4 y 8.5.

Toda modificacion de una jaula de seguridad homologada esté prohibida y deja la jaula no valida.

Cualquier reparacion de una estructura de seguridad danada tras un accidente debe llevarse a
cabo por el fabricante de la estructura o con su aprobacion.

9.- RETROVISION.

La vision hacia atrds debe estar asegurada por dos retrovisores exteriores (uno en el lado
derecho y otro en el izquierdo). Esos retrovisores pueden ser los de serie.

Cada retrovisor debe tener al menos una superficie de cristal de espejo de 90 cm2.
El retrovisor interior es opcional.
Aplicacion: Grupos N, A 'y B. Para Super Produccidn ver el reglamento especifico.

Un recorte sobre el cuerpo del retrovisor (maximo 25 cm?2 por retrovisor) se autoriza para
ventilacion del habitaculo.

Aplicacion: solo en rallyes, Grupos Ny A.
10.- ANILLA PARA REMOLQUE.

Todos los vehiculos deben estar equipados con una anilla de remolque delantera y otra trasera
en todas las pruebas. Este enganche solo se usaréa si el vehiculo puede moverse libremente.
Deberé ser facilmente visible y estar pintada en amarillo, rojo o naranja.

11.- LUNAS Y REDES.

Lunas.

Todas las lunas deben estar certificadas para su uso en carretera, dando fe su marcado.
El parabrisas sera de vidrio laminado.

Se autoriza una banda parasol, a condicion de que permita a los ocupantes ver las senales de
trafico (semaforos, senales...).

El uso de laminas tintadas y/o laminas de seguridad solo se autoriza en las ventanas laterales y
en la luna trasera. En ese caso, deben permitir a una persona situada a 5m del vehiculo ver al
conductor asi como el contenido del vehiculo.
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Solo en Rallyes:

Si no se utilizan laminas plateadas o tintadas o si las ventanillas laterales o el techo solar no
estan hechos de cristal laminado es obligatorio el uso de laminas antidesintegracion incoloras
en las ventanillas laterales y en el techo solar.

El espesor de dichas laminas no debe ser superior a 100 micras.

El uso de laminas plateadas o tintadas solo se autoriza en las ventanas laterales, en la luna
trasera y en el techo solar, y bajo las siguientes condiciones:

- Aperturas practicadas en estas laminas deben permitir a una persona situada en el exterior ver
al conductor asi como el contenido del vehiculo.

- Esta autorizacion debe mencionarse en el reglamento particular de la prueba.
Aplicacion: Grupo N, A y B. Para Super Production y ST ver reglamento especifico.
Redes.

Para pruebas de circuito, el uso de redes fijadas a la jaula de seguridad es obligatorio a partir
del 1 de enero de 2001.

Estas redes deberan seguir las siguientes caracteristicas:

- Anchura minima de las bandas: 19 mm.

- Tamafio minimo de las aberturas: 25 x 25 mm.

- Tamafio maximo de las aberturas: 60 x 60 mm.

Y deben recubrir la abertura de la ventanilla hasta el centro del volante.

Para vehiculos de Superturismo, se permite modificar, localmente, la red con el fin de conservar
la visibilidad hacia atras del piloto.

12.- FIJJACIONES DE SEGURIDAD DEL PARABRISAS.
Estos elementos pueden usarse libremente.
Aplicacion: Grupo N, A 'y B. Para ST ver reglamento especifico.

13.- CORTACORRIENTES GENERAL.

El cortacorrientes general debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador o
dinamo, luces, claxon, encendido, controles eléctricos, etc.), y debe parar el motor.

Debe ser un modelo antideflagrante y sera accesible desde el interior y desde el exterior
del vehiculo. En el exterior, el sistema de accionamiento del cortacorrientes estara situado,
obligatoriamente, en la parte inferior de los montantes del parabrisas en los vehiculos cerrados.
Estara marcado por un rayo rojo en un triangulo azul con el borde blanco y una base de, al
menos, 12 cm. Este accionamiento exterior solo afecta a vehiculos cerrados.

Aplicacion: Instalacion obligatoria para todos los vehiculos que participen en pruebas de velo-
cidad en circuito o montafa. Montaje recomendado para otras pruebas.

14.- DEPOSITOS DE SEGURIDAD APROBADOS POR LA FIA

En el caso de que un concursante utilice un depésito de combustible de seguridad, este
debera provenir de un fabricante aprobado por la FIA.

Con el fin de obtener la aprobacidon de la FIA, un fabricante deberda haber probado la
calidad constante de sus productos y su conformidad con las especificaciones aprobadas
por la FIA.

Los constructores de depositos aprobados por la FIA, se comprometen a suministrar a sus
clientes, exclusivamente, depdsitos que cumplan con las normas aprobadas. Con este fin, sobre
cada depdsito suministrado debera imprimirse el nombre del fabricante, el modelo, las especi-
ficaciones exactas segtn las cuales se ha fabricado este depésito, la fecha de fabricacion y el
ndmero de serie.
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14.1.- Especificaciones técnicas.

La FIA se reserva el derecho de aprobar cualquier otro conjunto de especificaciones técnicas
tras estudiar el expediente proporcionado por los fabricantes interesados.

14.2.- Especificaciones FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

Las especificaciones técnicas para estos depdsitos estan disponibles, bajo peticion, en la
Secretaria de la FIA.

14.3.- Envejecimiento de los depésitos.

El envejecimiento de los depdsitos de seguridad implica una considerable reduccion de sus
propiedades fisicas después de 5 anos aproximadamente.

No debe utilizarse ninglin depdsito méas de 5 afios después de su fecha de fabricacion, excepto si es
inspeccionado y revalidado por el fabricante durante un periodo de hasta otros dos afos.

14.4.- Aplicacién de estas especificaciones.

Los vehiculos de Grupo N, Grupo A y Grupo B podran estar equipados con un deposito de
seguridad FT3 1999, FT3.5 6 FT5 si las modificaciones exigidas en el vehiculo no sobrepasan
aquellas permitidas por el reglamento.

En lo que concierne a los vehiculos de Grupo N, la capacidad méaxima de los depdsitos
FT3 1999, FT3.5 6 FT5 debe ser la del depdsito homologado, excepto en rallies (ver art. 254.6.8).

Se recomienda el uso de espuma de seguridad en los depdsitos FT3 1999, FT3.5 6 FT5.
14.5.- Depésitos de combustible con cuellos de llenado, Grupos A y N.

Todos los vehiculos equipados con un depédsito de combustible con un cuello de llenado,
que pase a través del habitaculo, deben estar equipados con una vélvula de no retorno homo-
logada por la FIA. Esta valvula, del tipo "una o dos compuertas”, debe instalarse en el cuello
de llenado por el lado del depdsito.

El cuello de llenado se define como: el medio utilizado para conectar el orificio de llenado de
combustible del vehiculo, al propio depdsito.

15-. PROTECCION CONTRA INCENDIOS.

Debe colocarse una mampara de proteccion eficaz entre el motor y los asientos de los ocupan-
tes, con el fin de evitar el paso directo de las llamas en caso de incendio.

Si esta pantalla estuviera constituida por los asientos traseros, es recomendable recubrirlos con
un material ignifugo.

16.- FIJACIONES/SOPORTES DE LOS ASIENTOS.

Si se cambian las fijaciones o los soportes de origen, las nuevas piezas deben estar aprobadas
por el fabricante del asiento para esa aplicacion, o bien, cumplir con las siguientes especifi-
caciones (ver dibujo 253-52).

1- Las fijaciones sobre la carroceria/chasis deben tener, como minimo, 4 soportes por asiento
utilizando tornillos de un minimo de 8 mm de didametro con contraplacas conformes con el
dibujo. El area de contacto minima entre el soporte, chasis/carroceria y contraplaca es 40 cm?
por cada fijacion. Si se utilizan sistemas de liberacion rapida, estos deben ser capaces de resis-
tir fuerzas verticales y horizontales de 18.000 N, no aplicadas de forma simultanea. Si se usan
railes para el reglaje del asiento, deben ser los suministrados originalmente con el vehiculo
homologado o con el asiento.

2- La fijacién entre el asiento y los soportes debe estar compuesta de cuatro sujeciones, 2
delanteras y 2 en la parte trasera del asiento, usando tornillos de un diametro minimo de 8 mm
y refuerzos integrados en el asiento. Cada sujecion debera poder resistir una carga de 15.000
N aplicada en cualquier direccion.

3- El espesor minimo de los soportes y de las contraplacas es de 3 mm para el acero y 5 mm
para materiales de aleacion ligera.

La dimension longitudinal minima de cada soporte es de 6 cm.
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Todos los asientos de los ocupantes deben ser, bien los de origen, modificados sdlo a través
de la adicion de accesorios de marca registrada, o bien homologados por la CEE, la FMVSS o
la FIA (Norma 8855/1999), y sin modificar.

Para asientos que cumplan con la Norma FIA 8855/1999, el limite de uso es de 5 afos trans-
curridos la fecha de fabricacion indicada en la etiqueta obligatoria.

Una extension de otros 2 afnos puede ser autorizada por el fabricante y debe ser indicada por
una etiqueta adicional.

En todos los casos, deberéa estar presente un reposacabezas para cada ocupante.

17.- VALVULAS DE SOBREPRESION.
Las vélvulas de sobrepresion sobre las ruedas estan prohibidas.

ARTICULO 254.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOS DE PRODUCCION (GRUPO N).

1.- DEFINICION.

Vehiculos de turismo de gran produccion en serie.

2.- HOMOLOGACION

De estos vehiculos deberan haberse producido, al menos, 2.500 unidades completamente idén-
ticas en 12 meses consecutivos y homologadas por la FIA en Vehiculos de Turismo (Grupo A).

Las variantes de suministro (VF) de las fichas de Vehiculos de Turismo (Grupo A) son igualmente
validas en los Vehiculos de Produccion (Grupo N).

Todas las Variantes de Produccién (VP) son vélidas en Vehiculos de Produccion (Grupo N).

Las variantes opcionales (VO) de la ficha de los Vehiculos de Turismo (Grupo A) no serdn
validas en los Vehiculos de Produccion (Grupo N), salvo que se refieran a:

- Volante motor para cajas de cambio automaticas.

- Depositos de carburante.

- Cajas de cambio automaticas.

- Techo practicable (incluidos techos solares abatibles por encima de la linea del techo);
- Jaula de seguridad.

- Soportes y anclajes de los asientos.

- Puntos de fijacion de los arneses.

- Version 2/4 puertas.

Las Variantes Opcion de Super Produccidn (SP) no seran validas en Vehiculos de Produccidn
(Grupo N).

Deben usarse las variantes de opcion (VO) especificas de Grupo N.

La utilizacion de depdsitos homologados en VO en la ficha de Vehiculos de Turismo (Grupo A),
debe hacerse en las condiciones previstas por el articulo 5.9.2 del reglamento de los Vehiculos
de Turismo (Grupo A) y el articulo 254.6.8.

Las evoluciones de tipo (ET), las variantes-kit (VK), asi como las evoluciones deportivas (ES)
homologadas en Grupo A no son validas en los Vehiculos de Produccion (Grupo N).

No obstante, las evoluciones de tipo y las evoluciones deportivas homologadas a partir de
01.01.97 en Grupo A, son validas en Grupo N.

3.- NUMERO DE PLAZAS.

Estos vehiculos deberan tener, al menos, cuatro plazas, segin las dimensiones definidas para
los Vehiculos de Turismo (Grupo A).
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4.- MODIFICACIONES Y MONTAJES AUTORIZADOS U OBLIGATORIOS.

Toda modificacion no autorizada expresamente, esta prohibida. Los Unicos trabajos que se
podrén efectuar sobre el vehiculo seran los necesarios para su mantenimiento normal, o la
sustitucion de piezas deterioradas por el uso o por accidente. Los limites de las modificaciones
y montajes autorizados se especifican a continuacion. Ademés de estas autorizaciones,
toda pieza deteriorada por el uso o por accidente podra reemplazarse por una pieza, de origen,
idéntica a la pieza dafiada.

Los vehiculos deberan ser estrictamente de serie e identificables por los datos que figuran en la
ficha de homologacion.

5.- PESO MINIMO.
5.1- Los vehiculos deberan tener, al menos, el peso que aparece en su ficha de homologacion.

Este es el peso real del vehiculo vacio (sin personas o equipaje a bordo), sin herramientas
0 gato y con un maximo de una rueda de repuesto.

En el caso de llevar a bordo dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera ser retirada
antes del pesaje. Todos los depdsitos de liquidos (lubricacion, refrigeracion, frenado,
calefaccion, si ha lugar) deben estar al nivel normal previsto por el fabricante, excepto
los depdsitos del lavaparabrisas o lavafaros, sistema de refrigeracion de frenos, de
combustible y de inyeccion de agua que deberan estar vacios.

Los faros suplementarios que no figuren en la ficha de homologacién deberan retirarse
antes del pesaje

5.2- En rallyes tnicamente, el peso minimo del vehiculo (bajo las condiciones del articulo 5.1)
con el equipo a bordo (piloto + copiloto + equipamiento completo del piloto y el copiloto)
sera: Peso minimo definido por el art. 5.1 + 150 kg respectivamente. En cualquier caso, el peso
definido por el articulo 5.1 debe respetarse también.

6.~
6.1.- Motor.

- Los recubrimientos del motor construidos en plastico, que tengan la finalidad de cubrir los
elementos mecanicos en el compartimento motor, pueden retirarse si Gnicamente tienen una
funcion estética.

- Se permite reemplazar o duplicar el cable del mando del acelerador por otro, provenga o no
del constructor. Este cable de repuesto debe ser un cable de emergencia, esto es, debe
montarse en paralelo con el cable de acelerador de serie. Si el vehiculo esta equipado con una
palomilla de acelerador motorizada, puede usarse un kit de acelerador de accionamiento meca-
nico homologado en Grupo N.

- Los tornillos y tuercas pueden cambiarse a condicion de seguir siendo de un material ferroso.
- Encendido: La marca y tipo de las bujias, limitador de revoluciones y cables de alta tension
son libres.

La caja y las piezas de la centralita electronica relativas al encendido son libres. No obstante, el
sistema debera ser totalmente intercambiable con la unidad de origen.

El cableado original debe mantenerse y no puede ser modificado.

Los sensores y actuadores en el lado de entrada deben ser los de origen, asi como su funcion.
No se podra afnadir ningiin sensor, incluso con la tnica finalidad de la obtencion de datos.

Se prohibe anadir un interruptor en el cableado original entre la unidad de control electrénica
y un sensor y/o actuador.

En el caso en que un modelo esté equipado con un circuito eléctrico multiplexado, se permite el
uso de cableado junto con una unidad electrénica de control homologada como Variante Opcion.

- Cualquier sistema de captacion de datos esté prohibido, excepto si esta instalado en el
vehiculo homologado.
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Sdlo el sistema de captacion de datos que monte el vehiculo de serie puede ser usado. En
ningln caso puede ser modificado o registrar parametros adicionales.

Se autoriza anadir solo los siguientes sensores:
Temperatura de agua, temperatura de aceite, y régimen de motor.

Cada uno de estos sensores podra ser conectado a uno o varios registradores (con posibilidad
de memorizar los datos) por medio de una instalacion completamente independiente de cual-
quier otra instalacion.

- Sistema de refrigeracion: El termostato es libre, asi como el sistema de control y la tempera-
tura de arranque del ventilador. El sistema de bloqueo para el tapon del radiador es libre.

- Carburadores: Debe mantenerse el sistema original. Los elementos del carburador que
controlan la cantidad de gasolina que entra en la camara de combustidon pueden modificarse,
siempre que no tengan ninguna influencia sobre la admision de aire.

Se acepta la sustitucion de los cartuchos del filtro del aire, siempre que sean como los de origen.

-Inyeccién: Debe mantenerse el sistema original. Los elementos del sistema de inyeccion
situados aguas abajo del dispositivo de medicion del caudal de aire que regula la cantidad
de gasolina que entra en la camara de combustidon pueden modificarse, pero no suprimirse,
siempre que no tengan ninguna influencia sobre la admision de aire. El interior de la centralita
electronica para la inyeccion es libre. Las entradas de la centralita (sensores, actuadores, etc.),
incluyendo su funcion, deben ser las de serie.

Se prohibe anadir un interruptor en el cableado original entre la unidad de control electrénica
y un sensor y/o actuador.

Las salidas de la centralita electrénica deben mantener sus funciones de origen segtn la ficha
de homologacion.

En el caso en que un modelo esté equipado con un circuito eléctrico multiplexado, se permite
el uso de cableado junto con una unidad electrénica de control homologada como Variante
Opcidn.

Sera necesario asegurarse que los sensores usados por un vehiculo equipado con un circuito
eléctrico multiplexado pueden conservarse con el cableado homologado.

Los inyectores pueden modificarse o sustituirse con el fin de modificar su caudal, pero sin
modificar su principio de funcionamiento o sus anclajes.

La rampa de inyeccion puede reemplazarse por otra de libre disefio pero dotada de conectores
roscados destinados a conectar las canalizaciones y el regulador de presion de gasolina,
siempre y cuando la fijacion de los inyectores sea idéntica a la de origen.

Se acepta la sustitucion de los cartuchos del filtro del aire, siempre que sean como los de origen.

- Lubricacién: Se autoriza la instalacion de tabiques en el carter de aceite. Se acepta la sustitu-
cién de los cartuchos del filtro de aceite, siempre que sean como los de origen.

Para los motores equipados de turbocompresor se pueden reemplazar las canalizaciones de
lubricacion del turbo compresor por canalizaciones que estén conformes al articulo 253-3.2.
Estas canalizaciones puedes igualmente estar equipadas de conexiones rapidas.

Los soportes del motor y de la caja de cambios deben ser originales u homologados.
Si los soportes son los originales, el material de la parte elastica es libre.

- Escape: Seré posible:

_ O bien retirar el interior del silencioso de origen;

_ O bien modificar el escape desde el primer silencioso hasta la salida, las dimensiones maximas
del conducto seran las del tubo situado aguas arriba del primer silencioso (ver dibujo 254-3).

Para los coches equipados de turbocompresor se permite modificar el escape a partir de la
placa de fijaciondel escape sobre el turbocompresor, la seccion maxima del escape siendo el
diametro de serie el de entrada al primer silencioso. La adicion entre la placa de fijacion del
escape sobre el turbocompresor y el conducto de escape podréa ser cénico. En el caso de que
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existan dos entradas al primer silencioso, la seccidn del conducto modificado debe ser menor
o igual que el total de las dos secciones originales. En la salida deberd haber un solo tubo,
excepto si se usa la pieza de origen. La salida debera estar situada en la misma posicidon que en
el escape de origen.

Estas libertades no deben entrafiar ninguna modificacion de la carroceria y deben respetar la
legislacion del pais de la prueba en lo que concierne a los niveles sonoros.

Las piezas suplementarias para el montaje del escape estan autorizadas.

Un silencioso es una parte del sistema de escape, destinado a reducir el nivel del ruido de
escape del vehiculo. La seccion transversal del silencioso debe ser al menos el 170% del tubo
de entrada y contener material absorbente del ruido. El material absorbente del ruido debe
tener la forma de un tubo perforado en un 45% o de un envase sintético.

La longitud del silencioso debe estar comprendida entre 3 y 8 veces su didmetro de entrada.

El silencioso debe ser una pieza soldada a un tubo, pero el tubo no se considerara parte del
silencioso.

El convertidor catalitico es considerado como un silencioso y puede ser desplazado.

Después del catalizador, el escape seré libre con un diametro maximo del tubo igual al de la
salida del catalizador.

Todos los vehiculos deberan estar equipados con un catalizador de escape original u homolo-
gado, si éste es obligatorio en el pais en el que estan matriculados, debiendo respetar el nivel
de ruido definido en el articulo 252-3.6.

El catalizador podra quitarse si no es obligatorio en el pais organizador.

- Junta de culata: El material es libre, pero no el espesor..

- Controlador de la velocidad de crucero: Este controlador puede desconectarse.

- Solamente en rallyes:

El nimero de cilindros se limita a 6. Para motores atmosféricos, la cilindrada se limita como sigue:
a) Motores atmosféricos:

- 3 1 maximo para dos valvulas por cilindro.

- 2,5 | maximo para més de dos valvulas por cilindro.

b) Motores sobrealimentados:

La cilindrada nominal se limita a un maximo de 2.500 cm3. El sistema se sobrealimentacion
debe ser como el del motor homologado.

Todos los vehiculos sobrealimentados deben estar equipados con una brida fijada a la carcasa
del compresor. Todo el aire necesario para la alimentacion del motor debe pasar a través de esta
brida, que debera respetar lo siguiente:

El didmetro maximo interior de la brida es de 32 mm mantenido sobre una longitud minima de
3 mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacion situado a un maximo
de 50 mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos méas aguas arriba de los alabes
de la rueda (ver dibujo 254-4).

Este diametro debe respetarse independientemente de las condiciones de temperatura.

El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 38 mm, y debe mantener-
se sobre una longitud de 5 mm a cada lado de este.

El montaje de la brida sobre el turbocompresor debe hacerse de tal manera que sea necesario
retirar completamente dos tornillos del cuerpo del compresor, o de la brida, para poder
desacoplar la brida del compresor. El anclaje por tornillos de punzén no esta autorizado.

Para la instalacion de esta brida, se permite retirar material de la carcasa del compresor, y
anadirlo, con el tnico propdsito de fijar la brida sobre la carcasa del compresor.

Las cabezas de los tornillos de fijacion deben taladrarse para que puedan ser precintadas.
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La brida debe estar hecha de un tnico material y solo puede taladrarse con el fin de instalarla
y precintarla, que debe poder hacerse entre los tornillos de fijacion, entre la brida (o la fijacion
brida / carcasa del compresor), la carcasa del compresor (o la fijacion carcasa / placa de cierre)
y la carcasa de la turbina (o la fijacion carcasa / placa de cierre) (ver dibujo 254-4).

En el caso de un motor con dos compresores en paralelo, cada compresor esta limitado a un
diametro de entrada maximo de 22,6 mm.

- Motor diesel:

Para vehiculos con motores Diesel, la brida debe tener un didmetro interno maximo de 35 mm
y una dimension externa de 41 mm, en las condiciones fijadas anteriormente (este didmetro
puede ser revisado sin previo aviso).

Esta brida, obligatoria en rallyes y en el Campeonato de Europa de Montafa, no esta prohibida
en otras pruebas, si un concursante decidiera utilizarla.

6.2.- Transmisién.
6.2.1.-Embrague:

El disco es libre, incluyendo el peso, salvo en lo que concierne al nimero. El diametro del disco
del embrague puede incrementarse.

6.2.2.- Caja de cambios:

El interior de la caja de cambios es libre.

El nimero de dientes y relaciones de cambio homologadas en Grupo N debe mantenerse.
Las rotulas del varillaje de accionamiento de la caja de cambios es libre.

Debe conservarse la forma de la rejilla de seleccion de la palanca de cambios del vehiculo
homologado.

6.2.3.- Diferencial:

Se permite el uso de un diferencial mecanico de deslizamiento limitado, siempre que pueda
instalarse en el alojamiento de serie y que esté homologado en Variante opcion (VO). Para
permitir su montaje, puede ser modificado el interior de la carcasa del diferencial original.

“Diferencial mecanico de deslizamiento limitado” es un sistema que trabaja de una forma
puramente mecanica, es decir, sin la ayuda de un sistema hidraulico o eléctrico.

Un diferencial viscoso no se considera como un sistema mecanico.

Si el vehiculo homologado esta equipado con un diferencial viscoso, este podréd mantenerse
pero no anadirse otro diferencial.

Si el vehiculo esta originalmente equipado con un diferencial controlado por un sistema elec-
tronico, la unidad de control electronico es libre, pero debera ser totalmente intercambiable con
la unidad de origen (es decir, el diferencial debe funcionar cuando la unidad se reemplace por
la de serie).

Los sensores y actuadotes de entrada deben ser los de origen, asi como su funcion.
No se puede afiadir ningln sensor, ni siquiera con la finalidad de captacion de datos.
El cableado no puede ser modificado.

6.2.4. Semiarboles:

Deben ser originales u homologados en Variante Opcién (VO).

6.3.- Suspension.

La modificacion de los reglajes de los resortes y / o amortiguadores desde el habitaculo esta
prohibido.

Se permite reforzar de los elementos estructurales de la suspension (con la excepcidn de barras
estabilizadoras) y sus puntos de anclaje mediante la adicion de material.

Los refuerzos de suspension no deben crear secciones concavas y no deben permitir a dos
partes separadas ser unidas para formar una sola.
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- Muelles: Los asientos de los muelles pueden ser ajustables, si la pieza ajustable forma parte del
asiento y es distinta de otras piezas originales de la suspension y del chasis (puede retirarse).

- Muelles helicoidales: La longitud es libre, asi como el nimero de espiras, el diametro del
hilo, el diametro exterior, el tipo de muelle (progresivo o no) y la forma de los asientos
del muelle.

El nimero de muelles y los asientos del muelle son libres con tal que los muelles estén monta-
dos en serie.

- Ballestas: La longitud es libre, asi como la anchura, el espesor y la curvatura vertical.
- Barras de torsion: El didametro es libre.

Estas libertades sobre los resortes de la suspension no autorizan a incumplir el articulo 205 de
la ficha de homologacion (altura minima del centro del cubo de la rueda, apertura del paso
de rueda).

- Amortiguadores: Libres, siempre que se mantenga su ndmero, su tipo (telescopico, de brazo,
etc.), su principio de funcionamiento (hidraulico, de friccion, mixto, etc.) y sus puntos de ancla-
je. Los depdsitos de los amortiguadores podrén fijarse sobre la carroceria, sin modificar, del
vehiculo. Si los amortiguadores tienen reserva de fluido separada localizada en el habitaculo, o
en el maletero si este no esta separado del habitdculo, éstas deben estar sélidamente fijadas y
deben estar cubiertas por una proteccion.

Un “silent-block” puede sustituirse por una articulacion “Uniball”, pero solo en el caso de que el
amortiguador no tenga funcion de guiado.

Unicamente para rallyes en el continente africano, un “silent-block” puede reemplazarse por una
articulacion ”Uniball”, incluso si el amortiguador tiene una funcion de guiado.

Los amortiguadores de gas se consideraran, a efectos de su principio de funcionamiento, como
amortiguadores hidraulicos.

En el caso de que para sustituir un elemento de suspension tipo Mc Pherson o de una suspen-
sion que funcione de manera idéntica, sea necesario cambiar el elemento telescopico, las
nuevas piezas deben ser mecanicamente equivalentes a las piezas de origen y tener los mismos
puntos de anclaje.

La forma de los asientos de los muelles en las suspensiones Mc Pherson es libre. Su material es libre.

En el caso de una suspension oleoneumatica, las esferas podran cambiarse en sus dimensiones,
forma y material, pero no su nimero. Puede instalarse sobre las esferas una llave regulable
desde el exterior del vehiculo.

- Silent blocks: El elastomero de un silent block tGnicamente puede reemplazarse por un
elastomero (dureza maxima 80 Shores).

6.4.- Ruedas y neumaticos.
6.4.1.- Ruedas.

Las ruedas son libres, respetando el didmetro maximo homologado (articulo 801.a) y la
anchura maxima homologada (articulo 801.b) que se considera un maximo.

Se permite el uso de ruedas con menores dimensiones. Las ruedas hechas en magnesio forjado
estan prohibidas (ruedas de origen incluidas).

Deben estar cubiertas por las aletas (mismo sistema de verificacion que en Grupo A, articulo
255.5.4) y debe respetarse la via maxima indicada en la ficha de homologacion.

La rueda de repuesto podra desplazarse al interior del habitaculo, a condicidon de que esté
solidamente fijada y de que no esté instalada en el espacio reservado a los ocupantes.

El cambio de las fijaciones de las ruedas, de tornillos a esparragos y tuercas, podréa hacerse a
condicion de respetar el nimero de puntos de anclaje y el diametro de las partes roscadas como
se indica en el dibujo 254-1.

Los extractores de aire, anadidos sobre las ruedas, estan prohibidos.
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6.4.2.- Neumaticos.
Los neumaticos son libres a condicidon de que puedan montarse sobre estas ruedas.

Se prohibe el uso de cualquier dispositivo que permita a un neumatico conservar sus prestacio-
nes con una presion interna igual o menor a la presion atmosférica. El interior del neumatico
(espacio comprendido entre la llanta y la parte interna del neumatico) debe llenarse tinicamente
con aire.

6.4.3.- Rueda de repuesto.

La(s) rueda(s) de repuesto es(son) obligatoria(s) si se mencionan en la ficha de homologacion. La
rueda de repuesto podra desplazarse al interior del habitaculo, a condicidon de que esté firmemente
fijada y que no esté instalada en la zona destinada a los ocupantes.

6.5.- Sistema de frenado.

Con excepcion de las modificaciones autorizadas en este articulo, el sistema de frenado debe
ser original u homologado en Variante Opcion (VO).

La unidad de control electrénico del sistema de frenos es libre, pero debera ser totalmente
intercambiable con la unidad de origen (es decir, el sistema de frenos debe funcionar cuando la
unidad se reemplace por la de serie).

Los sensores y actuadotes de entrada deben ser los de origen, asi como su funcién.
No se puede afiadir ninglin sensor, ni siquiera con la finalidad de captaciéon de datos.
El cableado no puede ser modificado.

Los forros de freno son libres, asi como su fijacion (remachado, pegado, etc.), a condicion de
que la superficie de rozamiento no aumente.

Las chapas de proteccidn podran retirarse o doblarse.

En el caso de vehiculos equipados con servofreno, este dispositivo puede desconectarse o
reemplazarse por el kit homologado en VO. Lo mismo se aplica a los sistemas antibloqueo de
frenos. Si el sistema antibloqueo de frenos (ABS) se desconecta o suprime, se autoriza el uso
de un distribuidor de frenada trasera mecanico homologado por el fabricante como VO.

Se permite afiadir un resorte en los pistones de las pinzas y reemplazar las juntas y los guarda-
polvos de las pinzas.

Las conducciones de freno pueden cambiarse por conducciones tipo aviacion.

Se puede anadir un dispositivo para eliminar el barro que se acumule sobre los discos de freno
y/o las llantas.

6.5.1.- Freno de mano.

Puede reemplazarse el freno de mano mecanico por un sistema hidraulico homologado en
Grupo N, pero en este caso un circuito de frenos en diagonal (en X) es obligatorio.

6.6.~ Direccién.

Las canalizaciones que unen la bomba de direccidn asistida a la cremallera de direccion pueden
reemplazarse por canalizaciones conforme al Art. 253-3.2.

6. 7.- Carroceria.
6.7.1.- Exterior:
Los embellecedores de rueda deben retirarse.

Se pueden montar protectores de faros, siempre que su Unica funcidn sea cubrir el vidrio del
faro, sin influir en la aerodindmica del vehiculo.

El montaje de protecciones inferiores solo se autoriza en rallies, a condicion de que sean
realmente protecciones que respeten la altura minima al suelo, que sean desmontables y que
estén concebidas exclusiva y especificamente con el fin de proteger los elementos siguientes:
motor, radiador, suspension, caja de cambios, depdsito, transmision, direccion, escape y bote-
llas de los extintores.
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Las protecciones inferiores pueden extenderse toda la anchura de la parte inferior del paragol-
pes delantero sélo por delante del eje delantero.

Se puede utilizar cualquier sistema para bloquear el tapon del depdsito de gasolina.
Se autoriza el cambio de las escobillas limpiaparabrisas delanteras vy traseras.

Las piezas de insonorizacion en plastico pueden retirarse del interior de los pasos de rueda.
Esas piezas de plastico pueden reemplazarse por elementos en aluminio o en plastico con la
misma forma.

6.7.2 .- Habitaculo:

Los asientos delanteros pueden retrasarse pero no mas alla del plano vertical definido por el
borde delantero del asiento trasero de origen.

El limite relativo al asiento delantero esta constituido por la altura del asiento sin reposacabe-
zas, si el reposacabezas esta integrado en el asiento, por la parte mas atrasada de los hombros
del conductor.

Los asientos traseros pueden retirarse.
Los cinturones de seguridad traseros pueden retirarse.
6.7.2.1.

En el caso de instalar el depdsito de combustible en el maletero y que se hayan retirado los
asientos traseros, un panel resistente al fuego y estanco debera separar el habitaculo del
depdsito.

En el caso de vehiculos de dos volimenes, sera posible utilizar una pared no estructural de
plastico estanca transparente e ininflamable entre el habitaculo y el emplazamiento del
depdsito.

6.7.2.2. -Salpicadero.
El salpicadero y la consola central deben permanecer de origen.
6.7.2.3.- Puertas-revestimientos laterales:

Se permite retirar el material de insonorizacion de las puertas, siempre que no se modifique su
aspecto.

a) Se permite retirar el guarnecido de las puertas asi como las barras de proteccion lateral con
el fin de instalar un panel de proteccion lateral construido en material compuesto. La configu-
racion minima de este panel debera estar conforme con el dibujo 255-14.

b) En el caso en el cual la estructura original de las puertas no haya sido modificada (supresion
aunque sea parcial de las barras o de los refuerzos) los paneles de las puertas pueden hacerse
de chapa metélica de 0,5 mm de espesor minimo, de fibra de carbono de al menos 1 mm de
espesor o de otro material sélido y no inflamable de 2 mm de espesor como minimo.

Las normas antes mencionadas se aplican igualmente para los revestimientos situados bajo las
ventanas laterales traseras en los vehiculos de dos puertas.

La altura minima del panel de proteccion lateral de las puertas debe extenderse desde la base
de la puerta a la altura méaxima de la traviesa de la puerta.

Se permite sustituir un elevalunas eléctrico por un elevalunas manual.
6.7.2.4.- Suelo:

Las alfombrillas son libres y pueden retirarse.

6.7.2.5.- Otros materiales de insonorizacién y guarnecidos:

Se permite retirar los materiales de insonorizacion y los guarnecidos, excepto los mencionados
en los articulos 6.7.2.3. (Puertas) y 6.7.2.2. (Salpicadero).

6.7.2.6.- Sistema de calefaccion:
El sistema de calefaccion de origen debe mantenerse.

Pueden quitarse los siguientes elementos del aire acondicionado: condensador y ventilador
auxiliar, depésito del fluido, evaporador y ventilador del evaporador, vélvula de expansion,
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asi como todos los tubos, las conexiones, interruptores de contacto, sensores y actuadores
necesarios para el funcionamiento del sistema. Solamente en el caso de que el sistema de
accionamiento sea completamente independiente de otros sistemas, sera posible quitar el
compresor del aire acondicionado. El compresor puede dejarse inoperante. Si ciertos elemen-
tos son comunes al sistema de calefacciéon, deben mantenerse.

6.7.2.7.- Puede retirarse la bandeja trasera desmontable de los vehiculos dos volimenes.
6.7.3.- Accesorios adicionales.

Se autorizan, sin restricciones, todos los accesorios que no tengan ningln efecto sobre el
comportamiento del vehiculo, tales como los que afectan a la estética o a la comodidad interior
(iluminacion, calefaccion, radio, etc.). Estos accesorios no podrédn, en ningtin caso, ni siquiera
indirectamente, aumentar la potencia del motor, o tener influencia sobre la direccion, la
transmision, los frenos o la estabilidad.

La funcién de todos los mandos debera ser la prevista por el constructor. Se permite adaptarlos
para hacerlos mas utilizables o mas facilmente accesibles, como por ejemplo, una palanca del
freno de mano mas larga, una placa adicional en el pedal de freno, etc.

Se permite lo siguiente:

1) Los instrumentos de medida, velocimetros, etc., pueden instalarse o sustituirse, con funciones
eventualmente diferentes. Tales instalaciones no deben entrafiar riesgos. Sin embargo, el
velocimetro no podra retirarse, si el reglamento particular de la prueba lo prohibe.

2) La bocina puede cambiarse o afadirse otra adicional al alcance del pasajero. La bocina no es
obligatoria en carreteras cerradas.

3) El mecanismo de bloqueo de la palanca de freno de mano puede cambiarse con el fin de
obtener un desbloqueo instantaneo (freno de mano “fly-off”").

4) El volante de la direccion es libre. El sistema de bloqueo antirrobo de direccion puede dejar-
se inoperante.

El mecanismo de retirada rapida del volante debe consistir en un collarin concéntrico al eje del
volante, coloreado amarillo por medio de anodizacion o cualquier otro revestimiento duradero,
e instalado en la columna de direccion por detras del volante.

El sistema de retirada debe ser operado tirando del collarin siguiendo el eje de la direccion.

5) Se permite afiadir compartimentos suplementarios a la guantera y bolsillos adicionales en las
puertas, siempre que se usen los paneles de origen.

6) Se pueden afiadir paneles de material aislante sobre los paneles existentes para proteger a
los pasajeros del fuego.

6.7.4.- Refuerzos:

Pueden montarse barras de refuerzo sobre los puntos de anclaje de la suspension a la carroce-
ria o al chasis de un mismo eje, a cada lado del eje longitudinal del vehiculo, a condicion de que
sean desmontables y estén atornillados.

La distancia entre un punto de anclaje de la suspension y un punto de anclaje de la barra no
puede ser superior a 100 mm, salvo si se trata de una barra transversal homologada con la jaula
y salvo en el caso de una barra superior fijada a una suspension Mc Pherson o similar. En este
altimo caso, la distancia maxima entre un punto de anclaje de la barra y el punto de articulacion
superior serd de 150 mm (dibujos 255-4 y 255-2).

Fuera de estos puntos, esta barra no debe anclarse sobre la carroceria o los elementos mecanicos.

Se permite el refuerzo de la parte suspendida a condicion de que el material utilizado siga la
forma original y este en contacto con ella.

6.7.5.- Cuando la rueda de repuesto esté situada originalmente en un alojamiento cerrado, y
cuando esta rueda se sustituya por una mas ancha (ver articulo 6.4) situada en este alojamien-
to, es posible eliminar de la tapa del emplazamiento de la rueda la superficie inducida por el
diametro de la nueva rueda ( dibujo 254-2).
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6.8.- Sistema eléctrico:

- Bateria: La marca, la capacidad y los cables de la bateria son libres. La tension y el emplaza-
miento deben conservarse.

Se permite un desconectador de la bateria en el habitaculo.

- Generador: Se autoriza la sustitucion por un generador de mayor potencia. Una dinamo no
puede sustituirse por un alternador, ni viceversa.

- Sistema de iluminacién: Se autorizan faros suplementarios incluidos sus relés correspondien-
tes, a condicion de no sobrepasar un total de ocho faros (no incluidos los pilotos de posicion) y
de que esto sea aceptado por las leyes del pais.

No se podran instalar por empotramiento. El nimero de faros y luces exteriores debera ser par.

Los faros de origen pueden dejarse inoperantes y pueden cubrirse con cinta adhesiva. Pueden
reemplazarse por otros respetando este articulo. Esta autorizado el montaje de una luz de mar-
cha atréas con la condicion de que solo pueda utilizarse cuando la palanca de cambios se encuen-
tre en la posicion de “marcha atras” y siempre que se observen los Reglamentos de Circulacion.

- Se permite anadir fusibles al circuito eléctrico.
6.9.- Circuito de carburante:

Si el deposito de origen esta equipado con una bomba eléctrica y un filtro interior, es posible,
en caso de utilizar un depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 u otro depdsito homologado por el
fabricante en la ficha de homologacion del vehiculo, situar en el exterior un filtro y una bomba
de caracteristicas idénticas a la homologada. Estas piezas deberan estar protegidas de forma
adecuada.

Se autoriza el montaje de una segunda bomba de combustible, pero debe ser una bomba de
repuesto, es decir, no puede funcionar junto con la bomba autorizada. Sélo debe conectarse
cuando el vehiculo esté inmévil y por medio de un sistema puramente mecanico, situado junto
a las bombas.

Los orificios de llenado no podran estar situados en las lunas.

Si se utiliza un depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 las canalizaciones de gasolina deben cambiarse
por canalizaciones de tipo aviacion, el recorrido de estas canalizaciones es libre.

En el caso de utilizar el depdsito de serie, este cambio es opcional.

La capacidad total de los depdsitos no debe exceder de la indicada en el articulo 401.d de la
ficha de homologacion de Grupo N, excepto en rallies si el vehiculo esta equipado con depdsi-
tos FT3 o FT3 1999. En este caso, la capacidad total de los depdsitos de carburante no debe
exceder los limites siguientes en funcion de la cilindrada del motor:

Hasta 700 cm® 60 1.
Mas de 700 a 1.000 cm® 70 1.
Mas de 1.000 a 1.400 cm’ 80 1.
Mas de 1.400 cm® 951

Para vehiculos de dos volimenes homologados a partir de 01/01/98, con un depdsito de com-
bustible instalado en el compartimento del equipaje, una caja resistente al fuego y estanca debe
rodear al depdsito de combustible y sus orificios de llenado.

Para vehiculos de tres volimenes homologados a partir de 01/01/98, un panel resistente al fuego
y estanco debe separar el habitaculo y el depdsito de combustible. No obstante se recomienda
que este panel estanco se sustituya por una caja estanca como en los vehiculos de dos volimenes.
6.10.- Gato:

Los puntos de levantamiento pueden reforzarse, trasladarse o aumentarse su nimero. Estas
modificaciones estan limitadas exclusivamente a los puntos de levantamiento.
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ARTICULO 255.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOS DE TURISMO (GRUPO A).

1.- DEFINICIONES.
Vehiculos de turismo de gran produccion.

2.- HOMOLOGACION.

De estos vehiculos deberan haberse fabricado, al menos, 2.500 ejemplares idénticos en 12
meses consecutivos. Todas las homologaciones validas para Grupo N son validas para Grupo A.

Un “World Rally Car” (WR) es una variante de un modelo de vehiculo determinado , homologa-
do previamente en Grupo A, y debe, por lo tanto, estar constituido como un Grupo A. Todos los
elementos homologados en la ficha “World Rally Car” (WRC) deben usarse en su totalidad.

En caso de que un vehiculo Grupo A participe en rallyes, sus caracteristicas y dimensiones de
sus piezas deben ser siempre inferiores o iguales a las caracteristicas y dimensiones maximas
especificadas para un vehiculo WRC (esto no es aplicable en motores diesel con turbocompre-
sores de geometria variable).

Si un vehiculo Grupo A originalmente no cumple con este punto, debe por medio de una
extension a la ficha de homologacion, del tipo VO, ajustarse a las dimensiones y caracteristicas
especificadas para un vehiculo WRC con el fin de tomar parte en rallyes.

3.- NOUMERO DE PLAZAS.
Los vehiculos de turismo deberan tener un minimo de cuatro plazas.

4 .- PESO.

4.1.- Los vehiculos estdn sujetos a la siguiente escala de pesos minimos en funcion de su
cilindrada (ver articulo 4.2 para la excepcion):

En rallies:

Hasta 1.000 cm3 720 Kg.
Masde 1.000 cm3 a 1.150 cm3 790 Kg.
Méasde 1.150 cm3 a 1.400 cm3 840 Kg.
Masde  1.400 cm3 a 1.600 cm3 920 Kg.
Masde  1.600 cm3 a 2.000 cm3 1.000 Kg.
Mas de  2.000 cm3 a 2.500 cm3 1.080 Kg.
Méas de  2.500 cm3 a 3.000 cm3 1.150 Kg.
Mas de  3.000 cm3 a 3.500 cm3 1.230 Kg.
Mas de  3.500 cm3 a 4.000 cm3 1.310 Kg.
Mas de  4.000 cm3 a 4.500 cm3 1.400 Kg.
Masde  4.500 cm3 a 5.000 cm3 1.500 Kg.
Mas de  5.000 cm3 a 5.500 cm3 1.590 Kg.
Méasde 5.500 cm3 1.680 Kg.
Para las otras pruebas:

Hasta 1.000 cm3 670 Kg.
Masde  1.000 cm3 a 1.400 cm3 760 Kg.
Mas de  1.400 cm3 a 1.600 cm3 850 Kg.
Masde  1.600 cm3 a 2.000 cm3 930 Kg.
Méas de  2.000 cm3 a 2.500 cm? 1.030 Kg.
Masde  2.500 cm3 a 3.000 cm3 1.110 Kg.
Mas de  3.000 cm3 a 3.500 cm3 1.200 Kg.

Méas de  3.500 cm3 a 4.000 cm? 1.280 Kg.
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Mas de  4.000 cm? a 4.500 cm? 1.370 Kg.

Masde  4.500 cm3 a 5.000 cm3 1.470 Kg.
Masde  5.000 cm3 a 5.500 cm3 1.560 Kg.
Méasde 5.500 cm3 1.650 Kg.

4.2 - En rallies, para los vehiculos de cuatro ruedas motrices, con un motor atmosférico de una
cilindrada entre 1.600 y 3.000 cm3, o bien con un motor con turbocompresor y una brida
impuesta por el articulo 5.1.8.3, y una cilindrada equivalente menor o igual a 3.000 cm3, el peso
minimo se fija en 1.230 Kg.

4.3.- Este es el peso real del vehiculo, sin piloto ni copiloto, ni su equipamiento y con un
maximo de una rueda de repuesto.

En el caso en el cual se lleven a bordo dos ruedas de repuesto, la segundea rueda debera
retirarse antes del pesaje..

En ninglin momento de la prueba, un vehiculo podra pesar menos que este peso minimo.

En caso de disputa durante el pesaje, debe retirarse todo el equipamiento del piloto y copiloto,
incluyendo el casco, pero los auriculares externos al casco podran dejarse en el vehiculo.
En caso de duda, y excepto en rallies, los Comisarios Técnicos podran vaciar los depdsitos que
contengan liquidos consumibles para comprobar el peso.

Se permite utilizar lastre en las condiciones previstas por el articulo 252.2.2 de las
"Prescripciones Generales”.

4.4 En rallyes tnicamente, el peso minimo del vehiculo (bajo las condiciones del articulo 4.3) con
el equipo a bordo (piloto + copiloto + equipamiento completo del piloto y el copiloto) sera:
Peso minimo definido por el art. 4.1 + 150 kg.

Para vehiculos con cuatro ruedas motrices, en rallyes, con motor atmosférico de cilindrada
comprendida entre 1600 y 3000 cc, o motor turboalimentado con una brida impuesta por el
articulo 5.1.8.3 junto con una cilindrada equivalente igual o inferior a 3000 cc, el peso minimo
del vehiculo (bajo las condiciones del articulo 4.3) con el equipo a bordo (piloto + copiloto +
equipamiento completo del piloto y el copiloto) sera: 1380 kg. En cualquier caso, el peso
definido por los articulos 4.1, 4.2 y 4.3 debe respetarse también.

5.- MODIFICACIONES Y ADICIONES AUTORIZADAS.
GENERALIDADES:

Independientemente de las piezas para las que el presente articulo prevé libertad de
modificacion, las piezas mecanicas de origen necesarias para la propulsion, asi como todos los
accesorios necesarios para su funcionamiento normal, y excepto toda pieza de la direccion, de
los frenos o de la suspension, que hayan sufrido todas las fases de fabricacion previstas por el
constructor para la produccion en serie, pueden ser objeto de todas las operaciones de puesta
a punto por acabado o rascado, pero no sustituidas. En otras palabras, bajo reserva de que
se pueda establecer indiscutiblemente el origen de la pieza de serie, esta podra ser rectificada,
equilibrada, ajustada, reducida o modificada por mecanizado. Ademas se autorizan los trata-
mientos quimicos y térmicos. Sin embargo, las modificaciones definidas en el parrafo
anterior estan autorizadas con la condicion de que respeten los pesos y dimensiones mencio-
nados en la ficha de homologacion.

Tornillos y tuercas: En todo el vehiculo, toda tuerca, bulén o tornillo, podra reemplazarse por
otra tuerca, bulén o tornillo y tener cualquier tipo de bloqueo (arandela, contratuerca, etc.).

Adicion de material y de piezas: Esta prohibida cualquier adicion o fijacion de material o de
piezas si no esta expresamente autorizado por un articulo de este reglamento. El material retirado
no podréa reutilizarse. Se permite restaurar la forma de la carroceria y la geometria del chasis,
después de un accidente, afiadiendo los materiales necesarios para llevar a cabo la reparacion
(masilla, metal aportado por soldadura, etc.); otras piezas que estén desgastadas o dafadas no
podran repararse por adicion de material, a menos que un articulo de este reglamento lo autorice.
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5.1.- Motor.
5.1.1.- Bloque-Culata:

Se permite cerrar las aberturas no utilizadas en el bloque y en la culata, si el Gnico fin de esta
operacion es el tapado.

Se permite un rectificado méximo de 0,6 mm en relacion al didmetro de origen, sin que esto
entrane el sobrepasar el limite de cilindrada para su clase.

Se permite recamisar el motor, en las mismas condiciones que el rectificado, y puede modifi-
carse el material de las camisas.

Se permite el planificado del bloque y de la culata.

En el caso de motores rotativos, las dimensiones de los conductos de admision y de escape
en el bloque son libres, a condicion de respetar las dimensiones originales de los orificios de
entrada de la admision y de salida del escape.

Las camisas deben ser de seccion circular interna y coaxial con cilindros, secas o hiimedas y
diferentes entre ellas.

5.1.2.- Relacién de compresién: Libre.

5.1.3.- Junta de culata: Libre.

5.1.4.- Pistones: Libres, asi como los segmentos, los bulones y sus blocajes.
5.1.5.- Bielas, cigtienal:

Aparte de las modificaciones permitidas por el anterior parrafo "Generalidades”, el cigliefial y
las bielas de origen pueden ser objeto de un tratamiento mecénico adicional diferente al
previsto para las piezas de serie.

5.1.6.- Cojinetes:
La marca y el material son libres, pero deben conservar el tipo y las dimensiones de origen.
5.1.7.- Volante de inercia:

Se puede modificar de acuerdo con el anterior parrafo "Generalidades”, bajo reserva de que sea
aln posible reconocer el volante de origen.

5.1.8.- Alimentacion:

Los dibujos I y 11 de la ficha de homologacion de Grupo A/B deben respetarse.
El cable del acelerador y su funda son libres.

El filtro de aire asi como su caja son libres.

Para un motor atmosférico, la camara de tranquilizacion es libre aunque debe estar montada en
el compartimento motor.

El filtro de aire asi como su caja pueden retirarse, desplazarse en el compartimento motor o
reemplazarse por otro. (Ver dibujo 255-1).

En Rallyes solamente, es posible cortar una parte de la pared situada en el compartimento motor
para el montaje de uno o mas filtros de aire, o para la admision de aire; no obstante, dichas aber-
turas deben limitarse estrictamente a las partes necesarias para esta instalacion (ver dibujo 255-6).
Ademas, si la entrada de aire para la ventilacion del compartimento del conductor esta en
la misma zona que la toma de aire para el motor, esta zona debe estar aislada de la unidad del
filtro de aire, en caso de incendio.

El conducto entre el filtro de aire y el (o los) carburadores o el dispositivo de medicion del aire
(inyeccion) es libre.

Igualmente, el conducto entre al dispositivo de medicion del aire y el colector de admision o el
sistema de sobrealimentacion es libre.

Puede instalarse una rejilla sobre la entrada de aire.

Los elementos antipolucion pueden eliminarse siempre que esto no de lugar a un incremento en
la cantidad de aire admitido.




Cddigo Deportivo Internacional - Anexo "J”

frt. 255

Las bombas de gasolina son libres, a condicion de que no estén instaladas en el habitaculo,
salvo si viniese asi de origen; en este caso, la bomba debera protegerse eficazmente.

Se pueden anadir al circuito de alimentacion filtros de gasolina de una capacidad unitaria de 0,5 1.
El mando del acelerador es libre.

Los intercambiadores e intercoolers de origen, o cualquier otro dispositivo con la misma fun-
cién, deberan mantenerse y permanecer en su emplazamiento de origen, lo que significa que
sus soportes y posicion deben permanecer de origen.

Los conductos entre el dispositivo de sobrealimentacion, el intercooler y el colector son libres
(a condicion de quedar en el compartimento motor), pero su tnica funcidn debe ser canalizar el
aire y de unir varios elementos entre ellos.

Ademas, para un motor turbocomprimido el volumen total entre la brida y la(s) mariposa(s) no
debe sobrepasar 20 litros.

En al caso de los intercoolers aire-agua, los conductos que conectan el intercooler y su radiador
son libres, pero su tnica funcion debe ser canalizar el agua.

La inyeccion de agua debe estar homologada; no puede modificarse.

La utilizacion de otras sustancias o dispositivos destinados a reducir la temperatura de la
esta prohibida.

So6lo puede usarse agua pura para la inyeccion o pulverizacion de agua; la adicion y/o el uso de
otra sustancia esta prohibida.

Las dimensiones internas de las lumbreras son libres en las camaras rotativas para los motores
rotativos, asi como para los motores de 2 tiempos.

La polea del compresor de tipo "G” es libre.

Para los rallies africanos solamente: Es posible hacer un orificio de un diametro maximo de 10 cm en
el capo para la alimentacion de aire al motor, y colocar un tubo de un diametro interior maximo
de 10 cm (ver dibujo 255-13).

5.1.8.1.- Carburador:

Los carburadores son libres, respetando su nimero, su principio de funcionamiento y la con-
servacion de su emplazamiento. Ademas, debe conservarse el diametro y el nimero de mari-
posas, como indica la ficha de homologacion.

5.1.8.2.- Inyeccién:

Debe conservarse el sistema original y su tipo, como se especifica en la ficha de homologacion
del vehiculo en cuestion (por ejemplo K-Jetronic), asi como su emplazamiento.

Se permite modificar los elementos del dispositivo de la inyeccion que regula la dosificacion
de la gasolina admitida en el motor, pero no el diametro de apertura de la mariposa.

El dispositivo de medicion del aire es libre.

Los inyectores son libres, excepto su nimero, su posicion, su eje de montaje y su principio de
funcionamiento.

Las conducciones que los alimentan son libres.

La centralita electronica es libre en la medida que no incorpore mas datos.
El regulador de presion de la gasolina es libre.

5.1.8.3.- Limitacién en rallies:

El nimero de cilindros se limita a 6.

a) Para motores atmosféricos, la cilindrada se limita como sigue:

_ 3 I maximo para dos valvulas por cilindro.

_ 2,5 I maximo para mas de dos valvulas por cilindro.

Todos los vehiculos de dos ruedas motrices, con una cilindrada superior a 1.600 cc y que
utilicen componentes homologados en una variante kit (VK), deberan estar equipados con una
brida de admision de acuerdo con su ficha de homologacion.
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b) En caso de utilizacion de motores sobrealimentados:

La cilindrada nominal se limita a un maximo de 2.500 cm3. El sistema se sobrealimentacion
debe ser como el del motor homologado.

Todos los vehiculos sobrealimentados deben estar equipados con una brida fijada a la carcasa
del compresor. Todo el aire necesario para la alimentacion del motor debe pasar a través de esta
brida, que debera respetar lo siguiente:

El didmetro maximo interior de la brida es de 34 mm mantenido sobre una longitud minima
de 3 mm, medido aguas abajo de un plano perpendicular al eje de rotacion situado a un maxi-
mo de 50 mm aguas arriba de un plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los ala-
bes de la rueda (ver dibujo 254-4).

Este diametro debe respetarse independientemente de las condiciones de temperatura.

El diametro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 40 mm, y debe mantener-
se sobre una longitud de 5 mm a cada lado de este.

El montaje de la brida sobre el turbocompresor debe hacerse de tal manera que sea necesario
retirar completamente dos tornillos del cuerpo del compresor, o de la brida, para poder
desacoplar la brida del compresor. El anclaje por tornillos de punzén no esta autorizado.

Para la instalacion de esta brida, se permite retirar material de la carcasa del compresor, y ana-
dirlo, con el tnico propésito de fijar la brida sobre la carcasa del compresor.

Las cabezas de los tornillos de fijacion deben taladrarse para que puedan ser precintadas.

La brida debe estar hecha de un tnico material y solo puede taladrarse con el fin de instalarla
y precintarla, que debe poder hacerse entre los tornillos de fijacion, entre la brida (o la fijacion
brida/carcasa del compresor), la carcasa del compresor (o la fijacion carcasa/placa de cierre) y la
carcasa de la turbina (o la fijacion carcasa/placa de cierre) (ver dibujo 254-4).

Para vehiculos con motores Diesel, la brida debe tener un didmetro interno maximo de 37 mm
y una dimension externa de 43 mm, en las condiciones fijadas anteriormente (este didmetro
puede ser revisado sin previo aviso).

En el caso de un motor con dos compresores en paralelo, cada compresor esta limitado por una
brida con un diametro interior maximo de 24 mm, y un didmetro exterior maximo de 30 mm en
las condiciones prescritas mas arriba.

Esta brida, obligatoria en rallies y en el Campeonato de Europa de Montafia, no esta prohibida
en otras pruebas, si un concursante decidiera utilizarla.

5.1.9.- Arbol(es) de levas:

Libres, salvo su nimero y el nimero de cojinetes; el calado de la distribucion es libre. Esta permiti-
do anadir cojinetes a los apoyos pero su anchura no debe ser mas grande que aquella de los
apoyos originales. Las poleas, cadenas y correas para el arrastre de los arboles de levas son libres
en cuanto al material, tipo y dimensiones. El material de los engranajes y pifiones asociados a los
arboles de levas es libre. El recorrido y el nimero de correas y cadenas es libre. Las guias y tenso-
res asociados a estas cadenas y correas son igualmente libres, asi como las tapas de proteccion.

5.1.10.- Valvulas:
El material y la forma de las valvulas es libre, asi como la longitud del vastago de la valvula.

Las dimensiones caracteristicas, indicadas en la ficha de homologacién, deben conservarse,
incluyendo los angulos respectivos de los ejes de las valvulas. La alzada de las valvulas es libre.

En el caso de motores rotativos, en lo que concierne a los orificios de la culata (parte interior
del motor), solo deben respetarse las dimensiones que figuran en la ficha de homologacion.

Las copelas, chavetas y guias (incluso si no existen de origen) no estan sujetas a ninguna
restriccion. Se autoriza a anadir calas de espesor bajo los muelles.

El material de los asientos es libre.
5.1.11.- Balancines y empujadores:

Los balancines solo pueden modificarse conforme al articulo 5 “Generalidades” anterior.
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El diametro de los empujadores, asi como la forma de los empujadores y balancines son libres,
pero los balancines deben ser intercambiables con los de origen.

Es posible usar calas de espesor para el reglaje.
5.1.12.- Encendido:

La(s) bobina(s) de encendido, el condensador, el distribuidor, el ruptor y las bujias son libres,
bajo reserva de que el sistema de encendido (bateria/bobina 0 magneto) sea el previsto por el
constructor para el modelo considerado.

El montaje de un encendido electronico, incluso sin ruptor mecanico, esta autorizado con la
condicién de que ninguna pieza mecénica, excepto las mencionadas anteriormente, se modifi-
que o cambie, con la excepcion del cigliefial, el volante de inercia o la polea del cigtienal, para
los cuales sera posible una modificacion limitada a anadir las piezas necesarias. Sera posible
cambiar un encendido electrénico por uno mecanico en las mismas condiciones. El nimero de
bujias no puede cambiarse. El nimero de bobinas es libre.

5.1.13.- Refrigeracion:

Bajo reserva de que esté montado en su emplazamiento de origen, el radiador y sus soportes
son libres, asi como las canalizaciones que le unen al motor. Se puede montar una pantalla
de radiador. El ventilador puede cambiarse libremente, asi como su sistema de funcionamiento,
o retirarse. Se permite afiadir un ventilador por funcidén. No se aplica ninguna restriccion al
termostato.

Las dimensiones y el material de la turbina/ventilador son libres, asi como su nimero.

Se permite el montaje de un recuperador para el agua de refrigeracion. El tapon del radiador
puede bloquearse.

Los dispositivos de inyeccion de agua pueden desconectarse, pero no retirarse.
El vaso de expansion puede modificarse; si no existe de origen, puede anadirse uno.
5.1.14.- Lubricacién:

El radiador, el intercambiador aceite-agua, las conducciones, el termostato, el carter de aceite y
el filtro de la bomba son libres, sin modificar la carroceria.

El nimero de filtros de la bomba es libre. La relacion de desmultiplicacion y los componentes
internos de la bomba de aceite son libres.

La cantidad de flujo puede ser aumentada con respeto a la pieza de origen. La presion de acei-
te puede ser aumentada cambiando el muelle de la valvula de descarga. La carcasa de la bomba
de aceite y su cubierta si hubiese, asi como su posicion dentro del carter deben permanecer
de origen pero el interior de la carcasa y su cubierta si hubiese puede ser mecanizado.

Se autoriza el montaje de un tensor en la cadena de la bomba de aceite.

Se autoriza la adicion de conducciones de aceite en el interior del bloque motor, esas conducciones
pueden usarse para pulverizar aceite. Dichas conducciones de aceite no deben tener una funcion
estructural. Pueden tener una valvula de control de flujo sélo en el caso de que el bloque motor de
serie la tenga (el nimero y tipo de valvulas debe ser idéntica a aquellas del bloque original de serie).

Sin embargo, la instalacion de un radiador de aceite en el exterior de la carroceria solo esta
permitida por debajo del plano horizontal que pasa a través de los cubos de las ruedas y de tal
forma que no sobrepase el perimetro general del vehiculo visto desde arriba, tal como se
presenta en la linea de salida, sin modificar la carroceria.

El montaje de un radiador de aceite de esta forma no podra dar lugar a la adicion de una estruc-
tura envolvente aerodinamica. Todas las tomas de aire deberan tener como tnica funcion aportar
el aire necesario para la refrigeracion del radiador, con exclusion de todo efecto aerodindmico.

La presion de aceite puede aumentarse cambiando el muelle de la valvula de descarga.

Si el sistema de lubricacion previera una salida al aire libre, esta debe estar equipada del tal
forma que los reflujos de aceite se acumulen en un recipiente recuperador.
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Este debe tener una capacidad de 2 litros para vehiculos con una cilindrada igual o inferior a
2.000 cm? , y 3 litros para vehiculos con una cilindrada superior a 2.000 cm3. Este recipiente sera
de plastico translicido o tendra una ventana transparente.

Es posible instalar un separador aire/aceite en el exterior del motor (capacidad maxima 1 litro),
seglin el dibujo 255-3. El retorno del aceite del recipiente recuperador hacia el motor solo podra
hacerse por gravedad.

Esta autorizado el montaje de un ventilador para la refrigeracion del aceite del motor, pero sin
que esto implique ningln efecto aerodinamico.

Testigo de aceite:

Es libre pero debe estar presente en todo momento y no tener otra funcion. Puede ser despla-
zado en relacion a su posicion de origen.

Filtro de aceite:

El montaje de un filtro de aceite o de un cartucho en estado de funcionamiento es obligatorio y
todo el caudal de aceite debe pasa por dicho filtro o cartucho.

El filtro o el cartucho es libre a condicion de que sea intercambiable con el filtro o cartucho de
origen.

5.1.15.- Motor: Montaje-Inclinacién y Posicion:

Los soportes son libres (salvo su nimero), a condicion de que la inclinacion y la posicion del motor
en el interior de su compartimento no se modifiquen, y de que se respeten los articulos 5.7.1. y
5-Generalidades. Los soportes podran soldarse al motor y a la carroceria y su posicion es libre.

5.1.16.- Escape:
Los dibujos Il y IV de la ficha de homologacién de Grupo A/B deben respetarse.

El dispositivo de escape es libre a partir de la salida del colector, a condicidén de que no se
sobrepasen los niveles sonoros prescritos en el (o los) paises atravesados por la prueba, si se
trata de una prueba en carretera abierta. La salida del escape debe efectuarse en el interior del
perimetro del vehiculo (ver Prescripciones Generales, articulo 252.3.6).

Para los WRC, una aislamiento térmico eficaz debe ponerse alrededor del escape para evitar el
excesivo calor del mismo, y canalizar posibles fugas hacia areas mas frias del vehiculo.

Para los vehiculos con motor turboalimentado, el escape solo puede modificarse a partir del
turbocompresor.

En el caso de motores rotativos, las dimensiones de los conductos en el colector de escape son
libres, a condicion de respetar las dimensiones originales de los orificios de entrada del colector.

Esta autorizado el montaje de pantallas térmicas sobre el colector de escape, el turbocompresor
y sobre el dispositivo de escape, pero su tnica funcidon debe ser la proteccion térmica.

Motores atmosféricos:
El flujo de gases nuca debe modificarse por medio de dispositivos electrénicos 0 mecanicos.
Motores sobrealimentados:

El flujo de gases puede estar tnicamente modificado por el funcionamiento de la waste-gate y/o
el dispositivo destinado a inyectar aire fresco dentro del colector de escape.

5.1.17.- Poleas, correas y cadenas de arrastre de elementos auxiliares situados en el exterior
del motor:

Las poleas, las cadenas y las correas para el arrastre de elementos auxiliares son libres en
material, tipo y dimensiones. El recorrido y el nimero de correas y de cadenas es libre.

5.1.18.- Juntas: Libres.

5.1.19.- Motor-muelles:

No existen restricciones, pero deben conservar su principio de funcionamiento de origen.
5.1.20.- Motor de arranque:

Debera mantenerse, pero la marca y el tipo son libres.
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5.1.21.- Presién de sobrealimentacion:

Esta presion puede modificarse por el articulo 5.1.19 y el articulo 5-Generalidades. La conexion
entre la capsula y la "waste-gate” puede hacerse regulable si no lo es de origen. El sistema
original de funcionamiento de la “waste-gate” se puede modificar y hacerse ajustable, pero
este sistema debe mantenerse. Un sistema mecénico debe permanecer mecanico, un sistema
eléctrico debe permanecer eléctrico, etc.

5.1.22.- Tornillo de bloqueo:

Se permite utilizar un tornillo de bloqueo con el tnico fin de fijar una proteccién sobre el motor
y sobre la culata. Este tornillo no debe utilizarse, de ninglin modo, para fijar otros elementos.

5.2.~ Transmision.
5.2.1.- Embrague:

El embrague es libre, pero la carcasa homologada debe conservarse, asi como el tipo de mando.
Los depdsitos de liquido de embrague pueden fijarse en el habitaculo. En este caso, deben
fijarse sdlidamente y recubrirse de una proteccion estanca a los liquidos y al fuego.

5.2.2.- Caja de cambios:
No se autorizan las cajas de cambio con variador.

Se autoriza un dispositivo adicional de lubricacion y de refrigeracion del aceite en las mismas
condiciones que para el articulo 5.1.14 (bomba de circulacion, radiador y tomas de aire situadas
bajo el vehiculo), pero debe conservarse el principio de lubricacion de origen.

Sin embargo, una caja de cambios homologada como suplementaria, con una bomba de aceite,
puede utilizarse sin esta bomba.

Se autoriza a montar un ventilador para la refrigeracion del aceite de la caja de cambios, pero
sin que esto implique efectos aerodinamicos.

El interior de la caja de cambios es libre.

Las relaciones de cambio deben ser homologadas en Grupo A.

Los soportes de la caja de cambios son libres, excepto su nimero.

Podré utilizarse:

- El carter de serie con las relaciones de serie o uno de los dos juegos de relaciones adicionales.
- Una de las carcasas suplementarias tinicamente con uno de los juegos de relaciones adicionales.
5.2.3.- Grupo final y diferencial:

Se autoriza a montar un diferencial de deslizamiento limitado, a condicion de que pueda
alojarse en la carcasa de origen, sin mas modificaciones que las previstas en el anterior parrafo
“Generalidades”. Igualmente se permite bloquear el diferencial de origen.

Debe mantenerse el principio de lubricacion original del puente trasero. Sin embargo, se permite
un dispositivo adicional de lubricacion y refrigeracion del aceite (bomba de circulacion, radiador,
y tomas de aire situadas bajo el vehiculo) bajo las mismas condiciones que en el articulo 5.1.14.

Un radiador de aceite y/o una bomba de aceite pueden instalarse en el maletero (sin modificar la
carroceria de serie) pero una mampara impermeable e ignifuga debe separarles de los ocupantes
del vehiculo.

Los soportes del diferencial son libres.

El uso de diferenciales activos, es decir, cualquier sistema que actie directamente sobre los
reglajes del diferencial (precarga, tarados ...) esta prohibido para todos los vehiculos de dos
ruedas motrices.

5.2.4.- Las siguientes medidas son de aplicacion a circuitos hidraulicos de vehiculos WRC:

- La presion hidraulica presente en las canalizaciones debe retornar a cero tan pronto como el
motor se pare.

- La presién nominal en las canalizaciones nunca debe exceder 150 bar.
5.2.5.- Arboles de transmisién:
Los arboles de transmision en titanio estan prohibidos.
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A partir del 01.01.2006 los arboles longitudinales en titanio estan prohibidos excepto en los
casos excepcionales estudiados en el Grupo de Trabajo Técnico de Rally (Rally TWG).
5.3.- Suspension.

La posicion de los ejes de rotacion de los puntos de anclaje de la suspension a las manguetas y
a la carroceria (o chasis) debe permanecer invariada.

En al caso de una suspension oleoneumatica, las conducciones y las valvulas conectadas a las
esferas (parte neumatica) son libres..

5.3.1.- Pueden montarse barras antiaproximacion o antiseparacion sobre los puntos de anclaje
de la suspension a la carroceria o al chasis de un mismo eje, a cada lado del eje longitudinal del
vehiculo.

La distancia entre un punto de anclaje de la suspension y un punto de anclaje de la barra no
puede ser superior a 100 mm, salvo si se trata de una barra transversal homologada con la jaula
y salvo en el caso de una barra superior fijada a una suspension Mac Pherson o similar. En este
altimo caso, la distancia maxima entre un punto de anclaje de la barra y el punto de articulacion
superior sera de 150 mm (dibujos 255-4 y 255-2).

Aparte de estos puntos, esta barra no debe anclarse sobre la carroceria o los elementos mecanicos.

5.3.2.- Se autoriza a reforzar los puntos de anclaje y el tren rodante, por adicion de material,
pero unir dos piezas separadas para formar una esta prohibido.

5.3.3.- Barra estabilizadora:

Las barras estabilizadoras homologadas por el constructor pueden reemplazarse o suprimirse,
a condicion de que sus puntos de fijacion al chasis permanezcan invariados.

Estos puntos de anclaje pueden utilizarse para la fijacion de barras antiaproximacion o antiseparacion.
5.3.4.- Lar articulaciones pueden ser de un material diferente al de origen.

Los puntos de anclaje de la suspension sobre la carroceria o sobre el chasis pueden
cambiarse:

- Utilizando una rétula “Uniball”; el brazo de origen puede cortarse y soldarse un nuevo asiento
para la “Uniball”. Los distanciales se utilizaran del lado de la “Uniball”.

- Utilizando un tornillo de diametro superior.

- Reforzando el punto de anclaje por adicion de material hasta un maximo de 100 mm del punto
de anclaje.

La posicion del centro de la articulacion no puede cambiarse (ver dibujo 255-5).

5.3.5.- ELas dimensiones de los resortes son libres, pero no el tipo y el material (el cual debe
ser un material ferroso, es decir 80% hierro); los asientos de los resortes pueden hacerse
regulables o ajustables, incluso por adicion de material.

Un muelle helicoidal puede cambiarse por dos, o mas, muelles del mismo tipo, concéntricos o
en serie, a condicién de que puedan montarse sin otras modificaciones que las especificadas en
este articulo.

5.3.6.- Amortiguadores:

La marca es libre, pero no el nimero, el tipo (telescopico, de brazo, etc.), el principio de
funcionamiento (hidraulico, de friccidon, mixto, etc.), ni los soportes. La comprobacion del
principio de funcionamiento de los amortiguadores sera efectuada de la siguiente forma:

Una vez desmontados los muelles y/o barras de torsion, el vehiculo debe caer por gravedad
hasta el tope del amortiguador en menos de cinco minutos.

Puede usarse un limitador de recorrido de suspension.

Solo se permite un cable por rueda, y su Unica funcion debe ser limitar el recorrido de la rueda
cuando el amortiguador no esté comprimido.

Los amortiguadores de gas se consideraran, a efectos de su principio de funcionamiento, como
amortiguadores hidraulicos.
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En el caso de que para sustituir un elemento de suspension tipo Mac Pherson o de una
suspension que funcione de manera idéntica, sea necesario cambiar el elemento telescopico, las
nuevas piezas deben ser mecédnicamente equivalentes a las piezas de origen , excepto el
elemento amortiguador y la copela del muelle.

Si los amortiguadores tienen depdsito de fluido separado localizado en el habitaculo, o en el
maletero si este no esta separado del habitaculo, estos deben estar fuertemente sujetos y deben
estar recubiertos con una proteccion.

Puede usarse un limitador de recorrido de suspension.

Sdlo se permite un cable por rueda, y su tnica funcion debe ser limitar el recorrido de la rueda
cuando el amortiguador no esté comprimido. Esta prohibido cualquier servomando que active
un circuito de potencia que actie directa o indirectamente sobre los elementos de suspension.
Se prohibe todo sistema de control electronico para los amortiguadores.

5.4.- Ruedas y Neumaticos.

Las ruedas completas son libres a condicidon de que puedan alojarse en la carroceria de origen;
esto significa que la parte superior de la rueda completa, situada verticalmente sobre el buje de
la rueda , debe estar cubierta por la carroceria cuando la medicion se realiza verticalmente. Las
fijaciones de las ruedas por tornillos pueden cambiarse libremente por fijaciones de esparragos
y tuercas. La utilizacion de neumaticos de motocicleta estéa prohibida.

En ningtn caso el ancho del conjunto llanta-neumatico podré exceder de los valores siguientes
en funcion de la cilindrada del vehiculo:

En rallies:

Hasta 1.000 cm’ 7"
Mas de  1.000 cm*a 1.150 cm’ 7"
Masde 1.150 cm’a 1.400 cm’ 8"
Mas de 1.400 cm’a 1.600 cm’ 8"
Mas de  1.600 cm® a 2.000 cm’ 9"
Mas de  2.000 cm® a 2.500 cm’ 9"
Mas de  2.500 cm® a 3.000 cm’ 9"
Mas de 3.000 cm’ a 3.500 cm’ 9"
Masde 3.500 cm’ a 4.000 cm’ 9"
Méas de 4.000 cm’ a 4.500 cm’ 9"
Méas de 4.500 cm’ a 5.000 cm’ 9"
Méas de 5.000 cm’a 5.500 cm’ 9"
Méas de 5.500 cm’® 9"
Para las otras pruebas:

Hasta 1.000 cm’ 7"
Méasde 1.000 cm’a 1.150 cm’ 7"
Méasde 1.150 cm’a 1.400 cm’ 8"
Méas de 1.400 cm’a 1.600 cm’ 8"
Méas de 1.600 cm’a 2.000 cm’ 9"
Mas de 2.000 cm’a 2.500 cm’ 9"
Méas de 2.500 cm’a 3.000 cm’ 9"
Mas de  3.000 cm’a 3.500 cm’ 10
Mas de  3.500 cm’a 4.000 cm’ 10"
Méas de  4.000 cm’ a 4.500 cm’ "

Mas de  4.500 cm’ a 5.000 cm’ 11"
Mas de  5.000 cm’ 12"
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Para los World Rally Car y los Kit Car, el diametro de la llanta es libre, pero no debe superar 18”.

Para los otros vehiculos, el diametro de la llanta puede aumentarse o disminuirse hasta en 2” en
relacion con la dimension de origen. Sin embargo, el diametro de la llanta no debe superar 18”.

Adicionalmente, para todos los vehiculos y sélo para pruebas de tierra, las dimensiones de las
llantas se limitan como sigue:

- Si la anchura de la llanta es menor 6 igual a 6”, el diametro maximo estéa limitado a 16”.
- Si la anchura de la llanta es mayor que 6”, el diametro maximo estéa limitado a 15”.

En rally, el diametro méaximo de las ruedas completas es de 650 mm, no incluidos los clavos, si
se utilizan neumaticos con clavos.

No es necesario que todas las ruedas sean del mismo diametro.
Solo en rallyes:
El magnesio forjado esta prohibido para las ruedas con un diametro inferior a 18”.

Para llantas de 8x 18", esta prohibido el magnesio forjado y un peso menor a 7,8 Kg, a partir del
1 de enero de 2001 en el Campeonato del Mundo de Rallyes para pilotos prioritarios, y a partir
del 1 de enero de 2003 para las demas pruebas.

En caso de fijar la rueda por una tuerca central, debera colocarse un resorte de seguridad en
la tuerca durante toda la prueba y debe sustituirse después de cada cambio de rueda. Estos
resortes deben estar pintados en rojo "Dayglo”. Los resortes de recambio deben estar disponi-
bles en todo momento.

5.5.- Sistema De Frenado.
5.5.1.- Forros de freno:

El material y la forma de fijacion (remachado o pegado) son libres, a condicion de que las
dimensiones de los forros se conserven.

5.5.2.- Servofrenos, reguladores de frenada, dispositivos antibloqueo (limitador de presion):

Los servofrenos pueden desconectarse y retirarse; los reguladores de frenada y los dispositivos
antibloqueo pueden desconectarse, pero no retirarse. El dispositivo de regulacion es libre. Los
reguladores de frenada no deben desplazarse del compartimento en el que estan situados de
origen (habitaculo, compartimento motor, exterior, etc.

5.5.3.- Refrigeracién de los frenos:
Las chapas de proteccion pueden retirarse o modificarse, pero no se puede anadir material.

Solo se permite una conduccion flexible para llevar el aire a los frenos de cada rueda, pero su
seccion interior debe poder inscribirse en un circulo de 10 cm de didmetro. Las canalizaciones
de aire no pueden sobrepasar el perimetro del vehiculo visto desde arriba.

5.5.4.- Discos de freno:
La Gnica operacion permitida es el rectificado.

Se permite montar un dispositivo de eliminacién del barro acumulado en los discos de freno y/o
las llantas.

5.5.5.- El dispositivo de freno de mano puede desmontarse, pero Gnicamente en las pruebas en
un recorrido cerrado (circuitos, subidas de montana, slaloms).

5.5.6.~ Circuito hidraulico:

Se autoriza a cambiar las conducciones hidraulicas por canalizaciones de calidad aeronautica.
Los depdsitos de liquido de freno pueden fijarse en el habitaculo. En este caso, deben fijarse
sélidamente y estar recubiertos por una proteccion estanca a los liquidos y al fuego.

5.5.7.- Pinzas de freno:

Solo pueden usarse pinzas de freno homologadas en Grupo A.

Solo se autoriza una pinza por cada rueda. La seccion piston de la pinza debe ser circular.
5.6.- Direccion.

Se permite desconectar el sistema de direccion asistida.
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5.6.1.- Cualquier sistema de direccidn que permita el realineamiento de mas de dos ruedas esta
prohibido.

5.6.2.- Los sistemas de direccion asistida no pueden ser controlados electronicamente.

Ningtn sistema puede tener otra funcion que la de reducir el esfuerzo fisico requerido para girar
el vehiculo.

En el caso en el cual el vehiculo de serie esté equipado de un sistema de direccion aistida
controlado electronicamente:

- Si este tipo de sistema se mantiene, ningin elemento de suspension puede modificarse,
aunque la caja electrénica puede reprogramarse.

- Se puede utilizar un nuevo sistema de direccion asistida a condicion de que no esté controla-
do electronicamente y de que sea homologado.

5.7.- Carroceria-Chasis.
5.7.1.- Aligeramientos y refuerzos:

Se permite reforzar las partes suspendidas del chasis y la carroceria, a condicion de que el
material utilizado siga la forma original y esté en contacto con ella.

Se autorizan los refuerzos por materiales compuestos segtn este articulo, cualquiera que sea su
espesor, segin el dibujo 255-8.

Puede retirarse el material de insonorizacion bajo el piso del vehiculo, en el compartimento
motor, en el maletero y en los pasos de rueda.

Los soportes no utilizados (por ejemplo, rueda de repuesto) situados sobre el chasis/carroceria
pueden eliminarse, excepto si son soportes de partes mecanicas que no pueden desplazarse o
retirarse.

Es posible cerrar los orificios en el habitaculo, compartimento motor, maletero y en las aletas.
Los agujeros pueden cerrarse mediante chapa metélica o materiales plasticos. Estos pueden
soldarse, pegarse o remacharse. Los otros orificios de la carroceria Gnicamente pueden
cerrarse con cinta adhesiva.

5.7.2.- Exterior.

5.7.2.1.- Parachoques:

Se pueden retirar las escudos.

5.7.2.2.- Tapacubos y embellecedores de rueda:

Los tapacubos pueden retirarse. Los embellecedores deben retirarse.
5.7.2.3.- Limpiaparabrisas:

El motor, la posicion, las escobillas y el mecanismo son libres, pero al menos, debera preverse
un limpiaparabrisas sobre el parabrisas. Se permite desmontar el dispositivo lavafaros. La
capacidad del depésito del lavacristales es libre segtin el Art. 252.7.3 en el maletero o en el
compartimento motor.

5.7.2.4.- Se autoriza la eliminacion de las bandas decorativas exteriores, seran consideradas
como tales, todas las piezas que sigan el contorno exterior de la carroceria y de una altura
inferior a 25 mm.

5.7.2.5.- Los puntos de levantamiento del gato pueden reforzarse, cambiarse de lugar, o
aumentar su namero.

5.7.2.6.- Se autoriza a montar protectores de faros, destinados exclusivamente a cubrir el vidrio
de los faros, sin influir en la aerodinamica del vehiculo.

5.7.2.7.- Teniendo en cuenta los diferentes Reglamentos de Trafico de cada pais, la situacion y
el tipo de las placas de matricula es libre.

5.7.2.8.- Los soportes de las placas de matricula puede eliminarse, pero no su sistema de iluminacion.

5.7.2.9.- Pueden montarse fijaciones suplementarias de seguridad para el parabrisas y las
ventanas laterales, a condicidon de que no mejoren las cualidades aerodinamicas del vehiculo.
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Solamente pueden usarse los parabrisas de serie y los parabrisas homologados en VO que
pesen mas de 9.2 kg.

5.7.2.10.- El montaje de protecciones inferiores solo esta autorizado en rally, a condicion de que
sean efectivamente protecciones que respeten la altura al suelo, que sean desmontables y
que estén concebidas exclusiva y especificamente con el fin de proteger los siguientes elementos:
motor, radiador, suspension, caja de cambios, depdsito, transmision, escape, botellas del extintor.
Las protecciones inferiores pueden extenderse toda la anchura de la parte inferior del paragolpes
delantero sélo por delante del eje delantero.

5.7.2.11.- Se permite doblar los bordes de acero o reducir los perfiles de plastico de las aletas
y los parachoques si penetran en el interior del paso de rueda. Las piezas de insonorizacion en
plastico pueden retirarse de los pasos de rueda. Estos elementos de plastico pueden cambiar-
se por otros elementos de aluminio o de plastico de la misma forma.

La fijacion de las aletas por soldadura puede cambiarse por una fijacion por pernos/tornillos.

5.7.2.12.- Se permite utilizar gatos neumaticos desmontables, pero sin botella de aire compri-
mido a bordo (solamente en circuitos).

5.7.2.13.- Las faldillas estan prohibidas. Todo dispositivo o construccion no homologado, y
que esté concebido de forma que cubra completa o parcialmente el espacio entre la parte sus-
pendida del vehiculo y el suelo esta prohibido en todas las circunstancias. Ninguna proteccion
autorizada por el articulo 255.5.7.2.10 puede intervenir en la aerodinamica del vehiculo.

5.7.2.14.- Las bisagras de las puertas no pueden modificarse.

Las bisagras o articulaciones del capd delantero, capd trasero y portén, son libres, pero no se
permite cambiar su situacion, ni anadir o cambiar sus funciones.

5.7.3.- Habitaculo.
5.7.3.1.- Asientos:

Se autoriza a retrasar los asientos delanteros, pero no mas alla del plano vertical definido por
el borde delantero del asiento trasero de origen. El limite relativo al asiento delantero esta
formado por la altura del respaldo sin apoyacabezas , y si el apoyacabezas esta integrado en el
asiento, por el punto més retrasado de los hombros del conductor.

El asiento del pasajero, asi como los asientos traseros, pueden retirarse.

5.7.3.2.- En el caso de que el depdsito estuviera instalado en el maletero y se hubieran retirado
los asientos traseros, un panel ignifugo y estanco debe separar el habitaculo del depésito. En
el caso de un vehiculo de dos volimenes, sera posible utilizar una pantalla no estructural de
plastico transparente y no inflamable entre el habitaculo y el emplazamiento del depdsito.

En los vehiculos de dos volimenes homologados desde el 01.01.98, con un depdsito de
combustible instalado en el maletero, una caja ignifuga y estanca debe rodear al depdsito y sus
orificios de llenado.

En los vehiculos de tres volimenes homologados desde el 01.01.98, un panel ignifugo y estan-
co debe separar el habitaculo del depdsito. No obstante, se recomienda que este panel
estanco se sustituya por una caja estanca como en los vehiculos de dos voltimenes.

5.7.3.3.- Salpicadero:

Los revestimientos situados por debajo de €él, y que no formen parte del mismo, podran retirarse.
Se permite retirar la parte de la consola central que no contiene ni la calefaccion, ni los instrumen-
tos (segtn el dibujo 255-7).

5.7.3.4 .- Puertas-revestimientos laterales:

Se permite retirar el material de insonorizacion de las puertas, siempre que no se modifique su
aspecto. En el caso de un vehiculo de dos puertas, los revestimientos situados bajo las ventanas
laterales traseras pueden también retirarse, pero deben sustituirse por paneles hechos de un
material compuesto.

a) Se permite retirar el guarnecido de la puerta asi como la barra de proteccion lateral con el fin
de instalar un panel de proteccion lateral construido en material compuesto. La configuracion
minima de este panel debera estar conforme con el dibujo 255-14.
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b) Si la estructura original de puertas no se modifica (supresion aunque sea parcial de las barras
o los refuerzos) las barras de proteccion lateral no se retiran, los paneles de las puertas pueden
hacerse de chapa metdlica de 0,5 mm de espesor minimo, de fibra de carbono de al menos
1 mm de espesor o de otro material sélido y no inflamable de 2 mm de espesor como minimo.

La altura minima de este panel debe extenderse desde la base de la puerta a la altura maxima
de la traviesa de la puerta.

Se permite sustituir un elevalunas eléctrico por un elevalunas manual.
5.7.3.5.~ Suelo:

Las alfombrillas son libres y pueden retirarse.

5.7.3.6.- Otros materiales de insonorizacién y guarnecidos:

Se permite retirar los materiales de insonorizacion y los guarnecidos, excepto los mencionados
en los articulos 5.7.3.4 (Puertas) y 5.7.3.3 (Salpicadero).

5.7.3.7 - Sistema de calefaccion:

El sistema de calefaccion original puede quitarse pero un sistema eléctrico de desempafiado o
similar debe ser conservado.

5.7.3.8.- Dispositivo de climatizacién:
Se puede afadir o retirar, pero debe asegurarse la calefaccion.
5.7.3.9.- Volante de direccion:

Libre; se permite eliminar el dispositivo antirrobo. El mecanismo de retirada rapida del volante
debe consistir en un collarin concéntrico al eje del volante, coloreado amarillo por medio de
anodizacion o cualquier otro revestimiento duradero, e instalado en la columna de direccién por
detras del volante.

El sistema de retirada debe ser operado tirando del collarin siguiendo el eje de la direccion.
5.7.3.10.- Se autoriza el montaje de una jaula de seguridad (ver articulo 253.8).

5.7.3.11 .- Se permite desmontar la bandeja trasera desmontable en los vehiculos de dos volimenes.
5.7.3.12.- Canalizaciones de aire:

El paso de canalizaciones de aire esta permitido en la medida que esté destinado a la ventila-
cién del habitaculo.

5.7.4.- Accesorios Adicionales.

Se autorizan, sin restricciones, todos los accesorios que no tengan ningin efecto sobre el
comportamiento del vehiculo, tales como los que afectan a la estética o a la comodidad interior
(iluminacion, calefaccion, radio, etc.). Estos accesorios no podran, en ninglin caso, ni siquiera
indirectamente, aumentar la potencia del motor, o tener influencia sobre la direccidn, la
transmision, los frenos o la estabilidad.

La funcién de todos los mandos debera ser la prevista por el constructor. Se permite adaptarlos
para hacerlos mas utilizables o mas facilmente accesibles, como por ejemplo, una palanca del
freno de mano mas larga, una placa adicional en el pedal de freno, etc.

Se permite lo siguiente:

1) Las ventanas de origen del vehiculo homologado pueden modificarse pero deben estar
homologadas por la FIA y ser objeto de una ficha de homologacion.

2) Los instrumentos de medida, velocimetros, etc., pueden instalarse o sustituirse, con funciones
eventualmente diferentes. Tales instalaciones no deben entrafiar riesgos. Sin embargo, el velo-
cimetro no podra retirarse, si el reglamento particular de la prueba lo prohibe.

3) La bocina puede cambiarse y/o se puede afadir una bocina suplementaria al alcance del
pasajero. La bocina no es obligatoria en carreteras cerradas.

4) En el caso de accesorios suplementarios, los interruptores eléctricos y los controles eléctri-
cos fijados a la columna de direccion pueden cambiarse libremente, en lo que concierne a su
uso, su posicidon y su nimero.
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5) El mecanismo de bloqueo de la palanca de freno de mano puede cambiarse con el fin de
obtener un desbloqueo instantaneo (freno de mano “fly-off”).

6) La(s) rueda(s) de repuesto no es(son) obligatoria(s). Sin embargo, en caso de haberla(s)
debe(n) estar solidamente fijada(s), y no puede(n) instalarse en el espacio reservado para el
conductor y el pasajero delantero (si esta a bordo) y no entranar ninguna modificacion en
el aspecto exterior de la carroceria.

7)Se permite anadir compartimentos suplementarios a la guantera y bolsillos adicionales en las
puertas, siempre que se usen los paneles de origen.

8) Se pueden afnadir paneles de material aislante sobre los paneles existentes para proteger a
los pasajeros del fuego.

9) Se permite cambiar las articulaciones del sistema de mando de la caja de cambios.
5.8.- Sistema Eléctrico.

5.8.1.- La tension nominal del sistema eléctrico, incluido el circuito de alimentacion del
encendido, debe mantenerse.

5.8.2.- Se permite afiadir relés o fusibles al circuito eléctrico, asi como alargar o anadir cables
eléctricos. Los cables eléctricos y sus fundas son libres.

5.8.3.- Bateria:

La marca y la capacidad de la(s) bateria(s) son libres. Cada bateria debe estar sélidamente
fijada y cubierta para evitar todo cortocircuito o fuga de liquido.

Debe mantenerse el nimero de baterias previsto por el constructor.

Si la bateria se desplaza de su posicion original, la fijacion a la carroceria debe estar formada
por un soporte metalico y dos abrazaderas metélicas con un revestimiento aislante anclados al
suelo por medio de pernos y tuercas.

Para fijar estas abrazaderas se deberan utilizar pernos de un diametro minimo de 10 mm, y bajo
cada uno, una contraplaca por debajo de la chapa de la carroceria de, al menos, 3 mm de
espesor y, al menos, 20 cm?2 de superficie.

Una bateria electrolitica debera estar cubierta por una caja de plastico estanca, con su propia
fijacion. Su situacion es libre, pero si se coloca en el habitaculo, solo podra hacerse por detras
de los asientos delanteros. En este caso, y si se trata de una bateria electrolitica, la caja de
proteccion debera incluir una toma de aire con salida fuera del habitaculo (ver dibujos 255-10
y 255-11).

En el caso de que la bateria situada en el habitaculo sea una bateria seca, debe estar protegida
eléctricamente por una cobertura que la recubra completamente.

5.8.4.- Generador y regulador de tension:

Libres, pero no deben modificarse ni la posicion, ni el sistema de arrastre del generador. El regu-
lador de tension puede desplazarse, pero no al habitéaculo, excepto si estuviera alli de origen.
5.8.5.- Alumbrado-Senalizacién:

Los sistemas de alumbrado y sefalizacion deben estar conformes con la normativa vigente del
pais de la prueba o con la Convencion Internacional sobre Trafico. Teniendo esto en cuenta, se
permite modificar la situacion de las luces de sefializacion y de posicion, pero los orificios
originales deben taparse. La marca de los aparatos de alumbrado es libre.

Los aparatos de alumbrado que formen parte del equipo normal, deben ser los previstos por
el constructor y en cuanto a su funcionamiento deben estar conformes a lo previsto por el
constructor para el modelo considerado.

Los faros de origen pueden reemplazarse por otros que presenten las mismas funciones de
alumbrado, siempre que no se recorte la carroceria y que se tape el orificio original.

Se permite modificar el sistema de funcionamiento de los faros escamoteables, asi como su
fuente de energia.

Se deja entera libertad en lo que concierne al vidrio de proteccién del faro, al reflector y a las
lamparas. Los faros suplementarios estan autorizados, a condicion de que el nimero total de
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faros presentes en el vehiculo no exceda de 8 (no incluidas las luces de posicion ni laterales) y
a condicion de que el total sea par. Si es necesario, pueden instalarse empotrados en el frontal
de la carroceria o en la parrilla, pero las aperturas que se practiquen deberan ser tapadas com-
pletamente por los faros. Los faros originales pueden dejarse inoperantes y pueden cubrirse con
cinta adhesiva.

Se permite reemplazar un faro rectangular por dos circulares, o viceversa, montados sobre un
soporte de las dimensiones del orificio y que lo tape completamente.

Se autoriza el montaje de una luz de marcha atrés, si es preciso por empotramiento en la carroce-
ria, a condicion de que solo se encienda cuando la palanca de cambio esta en la posicion de “mar-
cha atras” y bajo reserva de que se observen los Reglamentos de Trafico a los que esté sujeta.

Si se prevé un nuevo soporte de la placa de matricula con iluminacion, el sistema original (sopor-
te e iluminacion) puede retirarse. Excepto en rallies, la iluminacion de la placa no es obligatoria.

El reglamento particular de una prueba podra aportar derogaciones a las prescripciones anteriores.
5.9.- Depdsito De Combustible.

5.9.1.- La capacidad total de los depdsitos de carburante no debe sobrepasar los limites siguien-
tes, en funcién de la cilindrada del motor:

Hasta 700 cm’ 60 1.
Mas de 700 a 1.000 cm’ 70 1.
Mas de 1.000 a 1.400 cm’ 80 1.
Mas de 1.400 a 1.600 cm’ 90 1.
Mas de 1.600 a 2.000 cm’ 100 1.
Mas de 2.000 a 2.500 cm’ 110 1.
Mas de 2.500 cm® 120 1.

Solamente en rallyes, y para motores de cilindrada superior a 1400 cm3, la capacidad esta
limitada a 95 1.

5.9.2.- El depdsito puede reemplazarse por un depdsito de seguridad homologado por la FIA
(especificacion FT3 1999, FT3.5 6 FT5), o por otro homologado por el constructor del vehiculo.
En este caso, el nimero de depésitos es libre y deberan estar situados en el interior del
maletero o en el lugar de origen.

Los depdsitos colectores de una capacidad inferior a 1 litro son de construccion libre.

Se pueden combinar, igualmente, los diferentes depdsitos homologados (lo que incluye el
deposito de serie) y los depdsitos FT3 6 FT3 1999, FT3.5 6 FT5 siempre que sus capacidad total
no exceda los limites determinados por el articulo 5.9.1.

La situacion del depdsito de origen solo se puede cambiar en los vehiculos en los que el cons-
tructor lo ha situado en el habitaculo o cerca de los ocupantes. En este caso, se permite mon-
tar una proteccion estanca entre el depésito y los ocupantes del vehiculo, o bien, colocarlo en
el maletero v, si fuese necesario, modificar sus accesorios anexos (orificio de llenado, bomba de
gasolina, tubo de rebose, etc.). En cualquier caso, estos desplazamientos de depdsitos no pue-
den dar lugar a otros aligeramientos o refuerzos que los previstos por el articulo 5.7.1, pero la
apertura que quede por la eliminacién del depdsito de origen puede cerrarse con un panel.

Los orificios de llenado pueden estar situados en las ventanas.
Se puede montar un radiador en el circuito de carburante (capacidad maxima de un litro).

5.9.3.- La utilizacion de un depdsito de carburante de capacidad aumentada podra autorizarse
por una ADN, con el acuerdo de la FIA, para las pruebas organizadas en condiciones geogréfi-
cas especiales (por ejemplo, recorridos en un pais desértico o tropical).

6. LIMITACIONES PARA VEHICULOS HOMOLOGADOS EN UNA VARIANTE KIT SUPER 1.600.
6.1.- Definicion.

Una Variante Kit Super 1.600 (VK-S1.600) es una variante de un modelo de vehiculo determina-
do, homologado previamente en Grupo A, y que por lo tanto, debera estar construido como un
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vehiculo Grupo A. Los vehiculos admitidos son vehiculos con traccion delantera y motores
atmosféricos, con una cilindra maxima de 1.600 cc en variante kit.

Los elementos homologados en una Variante Kit Super 1.600 (VK-S1.600) deben usarse en su
totalidad y no deben ser modificados.

6.2.- Peso.

El peso minimo es de 1.000 Kg bajo las condiciones del art. 4.3 (y sélo con una rueda de repues-
to).

El peso minimo combinado del vehiculo (bajo las condiciones del art. 4.3 y s6lo con una rueda
de repuesto) y equipo (piloto y copiloto) es 1.150 kg.

Cuando se lleven en el coche dos ruedas de repuesto, la segunda rueda debera sacarse del
vehiculo antes del pesaje.

6.3.- Limitaciones.
6.3.1.- Motor.
a) Relacion de compresion: La relacion de compresion maxima es de 13:1.

La relacion de compresion debe permanecer en este valor o por debajo de él en cualquier
momento.

b) Cualquier sistema de inyeccion de agua esta prohibido.
¢) Los sistemas de distribucion variable estan prohibidos (calado y alzada de valvula).

d) La geometria variable de los colectores de admision y escape estan prohibidos. Si el vehicu-
lo de serie esta equipado con ellos, deben desactivarse. El espesor de los tubos del sistema de
escape debe ser mayor o igual a 0,9 mm, medidos al nivel de las partes no dobladas.

Los colectores de admision y escape deben estar homologados. El espesor de los tubos del sis-
tema de escape debe ser mayor o igual a 0,9 mm, medidos al nivel de las partes no dobladas.

e) La velocidad de rotacion del motor esta limitada a 9000 rpm.

6.3.2.- Transmision.

a) Embrague:

El didmetro minimo del embrague es de 150 mm para vehiculos homologados antes de

01/01/2001; debe ser 184 mm para vehiculos homologados después de 01/01/2001, y para todos
los vehiculos a partir de 2002. El/los disco/s de friccion no deben estar construidos en carbono.

b) Caja de cambios:

Solo puede homologarse una caja de cambios, con un maximo de seis marchas hacia adelante
y una hacia atras. Puede homologarse un tnico juego de seis relaciones y una marcha
hacia atras , asi como tres relaciones de grupo. La carcasa de la caja de cambios debe estar
fabricada imperativamente en aluminio. El peso minimo de la caja de cambios completa (caja de
cambios completa con el diferencial montado, sin soportes, sin aceite, sin embrague, sin el
accionamiento externo y sin los semiejes) es de 35 Kg.

¢) Diferencial:

Un diferencial mecanico de discos, de deslizamiento limitado, debe estar homologado; y es el
tnico diferencial que puede utilizarse. “Diferencial mecanico de deslizamiento limitado” signifi-
ca: cualquier sistema que trabaja de una forma exclusivamente mecanica, es decir , sin la ayuda
de un sistema hidraulico o eléctrico. Un embrague viscoso no se considera un sistema mecanico.

Todo diferencial con gestion electrénica esta prohibido. El nimero y tipo de los discos es libre.
d) Control de la caja de cambios:

Se prohiben los contactores que cortan el funcionamiento del motor en el momento del cambio
de marcha.

6.3.3.- Suspension.
a) Barra estabilizadora: Las barras estabilizadoras ajustables desde el habitaculo estan prohibidas.

b) Amortiguadores: Deben estar homologados; solo esta permitido un amortiguador por rueda.
El sistema de refrigeracion por agua debe estar homologado.
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6.3.4 .- Llantas y neumaticos:

a) Para rallyes de tierra, sdlo pueden usarse llantas de 6"x15".

Para rallyes de asfalto , sélo pueden usarse llantas de 7"x17".

A partir de 01/01/2002, las llantas deben estar construidas obligatoriamente en aluminio fundido.

b) Se prohibe el uso de cualquier dispositivo que permita al neumatico conservar sus prestacio-
nes con una presion interna igual o menor a la presion atmosférica. El interior del neumatico
(espacio comprendido entre la llanta y la parte interior del neumatico) s6lo debe estar relleno
con aire.

6.3.5.- Sistema de frenado.

Los tnicos discos y pinzas de freno que pueden utilizarse son los que figuran en la Variante Kit
Super 1.600. El diametro maximo de los discos de freno delanteros es de 300 mm para rallyes
de tierra y de 355 mm para rallyes de asfalto. El diametro méaximo de los discos de freno
traseros es de 300 mm.

6.3.6.- Cualquier sistema electronico de ayuda a la conduccion ( asi como sus sensores) esta
prohibido (ABS / ASR / EPS ...). S6lo un sistema de corte del encendido o de la inyeccion del
motor esta autorizado para el cambio de marcha en la caja de cambios. Este sistema debe estar
homologado.

Los tnicos sensores autorizados para la adquisicion de datos son aquellos homologados en la
extension VK-S1600. Cualquier otro sensor esta prohibido.

De todas formas, la adicidon de un tnico sensor de velocidad en una rueda motriz esta permiti-
do. En cualquier caso, la informacion suministrada por este sensor no debe llegar a la centralita
electronica o a la unidad de adquisicion de datos.

La transmision de datos por radio y/o telemetria esta prohibido.
6.3.7.- Carroceria.

a) Ningin vehiculo homologado en una Variante Kit Super 1.600 (VK-S1.600) podra tener una
anchura superior a 1.805 mm.

b) El ala trasera (con excepcion de sus soportes) debera estar construido en fibra de vidrio.
6.3.8.- Material.

a) El uso de titanio y magnesio estd prohibido, excepto para los elementos montados en el
modelo de serie del que deriva la extension VK-S1.600.

El titanio esta autorizado Gnicamente en los racores de conexion rapida del circuito de frenos.

b) Se autoriza el uso de carbono o kevlar a condiciéon de que se utilice una sola capa de tejido
y se fije sobre la parte visible del elemento.

6.3.9.- Jaula de seguridad.

Debe estar homologada por la FIA. Una sola jaula de seguridad puede utilizarse con la Variante
Kit Super 1.600 (VK-S1.600); debe mencionarse en la informacion complementaria de la exten-
sion VK-S1.600. Las especificaciones del tubo utilizado para el arco principal deben ser como
minimo: didmetro 45 mm, espesor 2,5 mm Y resistencia a la traccion 50 daN/mm?2.

6.3.10.- Depositos de combustible.

Los depdsitos de combustible deberan proceder de un constructor aprobado por la FIA (espe-
cificaciones minimas FIA/ FT3 y FIA/FT3 1.999). Estos depositos deben estar homologados.

Art. 281.- CLASIFICACION Y DEFINICIONES DE VEHICULOS TODO — TERRENO.

1.- CLASIFICACION.
1.1.- Categorias y grupos.

Los vehiculos utilizados en rallies todo terreno se dividiran en las siguientes categorias y
grupos:
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Categoria I: - Grupo T2: Vehiculos Todo Terreno de Serie.
Categoria II: - Grupo T1: Vehiculos Todo Terreno Modificados.
Categoria II: - Grupo T4: Camiones Todo Terreno.

1.2.- Clases por cilindrada.

Los vehiculos se dividiran en las siguientes clases en funcion de su cilindrada:

1. Hasta 500 cm3.
2. Mas de 500 cm3 hasta 600 cm3.
3. Mas de 600 cm3 hasta 700 cm3.
4. Mas de 700 cm3 hasta 850 cm3.
5. Mas de 850 cm3 hasta 1.000 cm3.
6. Mas de 1.000 cm3 hasta 1.150 cm3.
7. Mas de 1.150 cm3 hasta 1.400 cm3.
8. Mas de 1.400 cm3 hasta 1.600 cm3.
9. Mas de 1.600 cm3 hasta 2.000 cm3.
10. Mas de 2.000 cm3 hasta 2.500 cm3.
11. Mas de 2.500 cm3 hasta 3.000 cm3.
12. Mas de 3.000 cm3 hasta 3.500 cm3.
13. Mas de 3.500 cm3 hasta 4.000 cm3.
14. Mas de 4.000 cm3 hasta 4.500 cm3.
15 Mas de 4.500 cm? hasta 5.000 cm3.
16. Mas de 5.000 cm3 hasta 5.500 cm3.
17. Mas de 5.500 cm3 hasta 6.000 cm3.
18 Mas de 6.000 cm3.

Salvo disposiciones contrarias, eventualmente impuestas por la FIA para una categoria de
pruebas determinada, los organizadores no estan obligados a incluir todas las clases arriba
mencionadas en los Reglamentos Particulares y, ademas, son libres de agrupar dos o maés clases
consecutivas, de acuerdo con las circunstancias particulares de sus pruebas.

Ninguna clase podra ser subdividida.

2 .- DEFINICIONES

2.1.- Generalidades.

2.1.1.- Vehiculos de Produccién en Serie (Categoria I).

Vehiculos de los que se ha comprobado, a instancias del constructor, la fabricacion en serie
de un cierto nimero de ejemplares idénticos (ver definicion de esta palabra mas adelante) en
un cierto periodo de tiempo , y que estan destinados a la venta normal al piblico (ver esta
expresion).

Los vehiculos deberan venderse de acuerdo con la ficha de homologacion.

2.1.2.- Vehiculos de Competicién (Categoria II).

Vehiculos construidos a la unidad y destinados exclusivamente a la competicion.

2.1.3.- Camiones (Categoria III).

Se considerara camiones a aquellos vehiculos con un peso méaximo autorizado superior
3.500 kg, con un méaximo de ocho ruedas y un méaximo de cuatro ruedas motrices.

2.1.4.- Componentes mecanicos:

Todos aquellos necesarios para la propulsion, la suspension, la direccion y el frenado, asi como
todos los accesorios méviles 0 no que sean necesarios para su funcionamiento normal.
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2.1. 5.- Vehiculos idénticos:

Vehiculos pertenecientes a una misma serie de fabricacion y que tienen la misma carroceria
(exterior e interior), los mismos componentes mecanicos y el mismo chasis (incluso aunque este
chasis pudiera ser una parte integrante de la carroceria en una construccion monocasco).

2.1.6.- Modelo de vehiculo:

Vehiculo perteneciente a una serie de fabricacion que se distingue por una concepcién y una
linea exterior de la carroceria determinadas, y por una misma ejecucion mecanica del motor y
de la transmisién a las ruedas.

2.1.7.- Venta normal:

Significa la distribucion de los vehiculos a los clientes individuales a través dl servicio comercial
del constructor.

2.1. 8.- Homologacién:

Es la certificacion oficial hecha por la FIA de que un modelo de vehiculo determinado esta
construido en serie suficiente para ser clasificado en Vehiculos Todo Terreno de Serie (Grupo T2)
o Camioén Todo Terreno (Grupo T4), del presente reglamento. La solicitud de homologacion
debe enviarse a la FIA por la ADN del pais de construccion del vehiculo y dara lugar al estable-
cimiento de una ficha de homologacion (ver a continuacion).

Debera estar hecha de acuerdo con un reglamento especial llamado “Reglamento de
Homologacion”, establecido por la FIA.

Toda homologacién de un modelo construido en serie caducara a los 7 afios después del cese
definitivo de la fabricacion en serie de dicho modelo (produccion anual inferior al 10% del
minimo de produccion del grupo considerado).

2.1.9.- Fichas de homologacién:

Todo modelo de vehiculo homologado por la FIA sera objeto de una ficha descriptiva llamada
ficha de homologacion en la que estaran todas las caracteristicas que permitan identificar a
dicho modelo.

Esta ficha define la serie tal y como la indica el fabricante. Segtn el grupo en el que el partici-
pante compita, los limites de las modificaciones autorizadas en competiciones internacionales
con relacion a esta serie, estan indicadas en el Anexo J.

La presentacion de las fichas en las verificaciones y/o antes de la salida podra ser exigida por
los organizadores que estan en el derecho de rehusar la participacion del concursante en caso
de no presentacion.

En el caso de que durante la comparacion de un modelo de vehiculo con su ficha de homolo-
gacion apareciera cualquier duda, los comisarios técnicos deberan recurrir al manual de
entretenimiento editado para el uso de los concesionarios de la marca, o bien, al catdlogo
general en el que aparece el listado de piezas de recambio.

En el caso de que esta documentacion no fuera suficientemente precisa, sera posible efectuar
verificaciones directas por comparacion con una pieza idéntica, disponible en un concesionario
o de un vehiculo de serie del mismo tipo.

Es deber del concursante proveerse de la ficha de homologacion de su vehiculo en su ADN.
Descripcién.- Una ficha se compone de lo siguiente:
1-. Una ficha base describiendo el modelo base.

2.- En los casos que corresponda, un cierto nimero de hojas suplementarias describiendo las
extensiones de homologacion, que pueden ser “variantes’, “erratas” o “evoluciones”.

a) Variantes (VF, VP, VO):

Son variantes de suministro (VF) (dos fabricantes diferentes suministran al constructor una
misma pieza, y el cliente no tiene la posibilidad de elegir), o variantes de produccion (VP)
(entregadas bajo pedido y disponibles en los concesionarios), u opciones (VO) (entregadas bajo
pedido especifico).
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b) Erratas (ER):

Sustituyen y cancelan una informacion erronea incluida anteriormente en una ficha por el
fabricante.

¢) Evoluciones (ET, ES):

Caracterizan a las modificaciones aportadas de forma definitiva al modelo base (abandono
total de la fabricacion del modelo en su forma original), para la evolucion de tipo (ET), o una
evolucion deportiva (ES) destinada a hacer mas competitivo un modelo.

Utilizacién:

1 .- Variantes (VF, VO):

El concursante podra utilizar a su conveniencia cualquier variante o parte de una variante, a
condicion de que todos los datos técnicos del vehiculo asi concebido estén conformes con los
que se describen en la ficha de homologacion aplicable al vehiculo, o expresamente autoriza-
dos en el Anexo J. La combinacidn de varias VO sobre los elementos siguientes esta prohibida:
Turbocompresor, frenos y caja de cambios. Por ejemplo el montaje de una pinza de
freno definida en una ficha variante, solo es posible si las dimensiones de las pastillas, etc., asi
obtenidas estan indicadas en una ficha aplicable al vehiculo de que se trate

2. Evolucion de tipo (ET):

El vehiculo debe corresponder a un estado de evolucion determinado (independientemente de
su fecha real de salida de la fabrica), y por consiguiente una evolucidon ha de ser aplicada
integramente o no serlo en absoluto.

Ademés, a partir del momento en que el concursante haya elegido una evolucion concreta,
todas las anteriores han de ser igualmente aplicadas, salvo si existe incompatibilidad entre ellas:
por ejemplo, si dos evoluciones en los frenos se han precedido sucesivamente, se utilizara
solamente la que corresponda por la fecha al estado de evolucion del vehiculo.

3. Evolucion deportiva (ES):

La ficha ES se refiere a una extension prevista o a la ficha base, el vehiculo debe ser conforme
a un estado de evolucién correspondiente a dicha referencia ademas, la evolucion deportiva
debe aplicarse integramente.

2.1.10.- Componentes mecanicos.

Todos aquellos necesarios para la propulsion, suspension, direccion y frenado, asi como todos
los accesorios, moviles 0 no, que son necesarios para su funcionamiento normal.

2.2.- Dimensiones.
Perimetro del vehiculo visto desde arriba:

Como se presenta el vehiculo en la parrilla de salida para la prueba en cuestion. (Aplicable a
Grupos T1y T2).

2.3.- Motor.
2.3.1.~ Cilindrada:
Volumen V engendrado en el cilindro (o cilindros) por el movimiento ascendente o descendente
del piston(es).
V =0.7854xd2xcxn
Donde: d = diametro.
¢ = carrera.
n = ndmero de cilindros.
2.3.2.- Sobrealimentacién:

Aumento de la presion de la carga de la mezcla aire-combustible en la cdmara de combus-
tion (con relacion a la presion engendrada por la presion atmosférica normal, el efecto de
inercia y los efectos dindmicos en los sistemas de admision y/o escape) por cualquier medio,
sea cual fuere.
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La inyeccion de combustible a presion no se considera sobrealimentacion (ver articulo 3.1 de
las Prescripciones Generales).

2.3.3.- Bloque motor:
El carter del cigliefial y los cilindros.
2.3.4.- Colector de admisién:

- Pieza que recoge la mezcla aire-combustible a la salida del(los) carburador(es) y que llega hasta
los orificios de entrada de la culata, en el caso de alimentacion por carburadores.

- Pieza situada entre la mariposa del dispositivo que controla el caudal de aire y llega hasta los
orificios de entrada a la culata, en el caso de un sistema de alimentacion por inyeccion.

- Pieza que recoge el aire en la salida del filtro del aire y llega hasta los orificios de entrada de
la culata, en el caso de un motor diesel.

2.3.5.- Colector de escape:

Pieza que recoge los gases desde la culata y llega hasta la primera junta que lo separa del resto
del sistema de escape.

2.3.6.- Para los vehiculos con turbocompresor, el escape comienza después del turbocompresor.
2.3.7.- Carter de aceite:

Los elementos atornillados al bloque motor por debajo que contienen y controlan el aceite de
lubricacion del motor.. Estos elementos no deben tener ninguna fijacion al cigiefial.

2.4 .- Tren rodante:

El tren rodante incluye todas los elementos total o parcialmente no suspendidos.
2.4.1.-Rueda:

El disco y la llanta; por rueda completa se entiende disco, llanta y neumatico.
2.4.2 - Superficie de rozamiento de los frenos:

Superficie barrida por las zapatas del tambor, o las pastillas en ambos lados del disco cuando
al rueda describe una vuelta completa.

2.4.3.- Suspensién Mac Pherson.

Todo sistema de suspension en el que un elemento telescopico, no proporcionando necesaria-
mente la funcién de amortiguacion y/o suspension , pero incorporando el vastago, esta fijado
en su parte superior sobre un solo punto de anclaje solidario con la carroceria (o el chasis)
y pivota en su parte inferior sobre un brazo transversal asegurando el guiado transversal y
longitudinal, o sobre un tnico brazo transversal mantenido longitudinalmente por una barra
estabilizadora o una bieleta de triangulacion.

2.4.4.- Sistema electrénico de control en bucle cerrado.

Sistema controlado electronicamente en el cual un valor real (variable controlada), es seguido
de forma continua, la sefal realimentada es comparada con un valor deseado (variable de
referencia), y, a continuacion, el sistema se ajusta automaticamente en funcion del resultado
de esta comparacion.

2.5.- Chasis-carroceria.
2.5.1.~ Chasis:

Estructura del vehiculo alrededor de la cual se montan los elementos mecanicos y la carroceria
incluyendo cualquier pieza solidaria de dicha estructura.

2.5.2.- Carroceria:

- Exteriormente: Todas las partes enteramente suspendidas del vehiculo lamidas por la
corriente de aire.

- Interiormente: El habitaculo y el maletero.

Conviene distinguir los grupos siguientes de carrocerias:
1 .- Carroceria completamente cerrada.

2.- Carroceria completamente abierta.
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3.- Carroceria transformable con capota flexible, rigida, maniobrable o deslizante.
4 .- Carroceria de Camion: compuesto de la cabina y de la caja de carga.

2.5.3.- Asiento:

Las dos superficies que forman la banqueta del asiento y el respaldo.

Respaldo: La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de una persona
normalmente sentada, hacia arriba.

Banqueta del asiento: La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de
esta misma persona hacia delante.

2.5.4.- Maletero:

Todo volumen distinto del habitaculo y del compartimento motor y situado en el interior de la
estructura del vehiculo.

Este volumen esta limitado, en longitud, por las estructuras fijas previstas por el constructor y/o
por la cara posterior de los asientos traseros en su posicion mas atrasada y/o, si fuera posible,
reclinado un angulo méaximo de 15° hacia atras.

Este volumen esta limitado en altura por las estructuras fijas y/o las separaciones moviles
previstas por el constructor, o en su defecto, por el plano horizontal que pasa por el punto mas
bajo del parabrisas.

2.5.5.- Caja de carga:

Parte de la carroceria de un camion destinada a contener carga.

Puede estar hecha de material rigido o flexible, y puede tener diferentes aperturas.
2.5.6.- Habitaculo:

Volumen estructural interior en el que sitdan el piloto y los pasajeros.

2.5.7.- Capbé-motor:

Parte exterior de la carroceria que se abre para dar acceso al motor.

2.5. 8.- Aleta:

Coche:

Una aleta es la parte definida segtn el dibujo 251-1.

Aleta delantera: Parte limitada por la cara interior de la rueda completa del vehiculo estandar
(C1/C1), el borde delantero de la puerta delantera (B1/B1), y situada por debajo del plano
paralelo al borde superior de la puerta y tangente a las esquinas inferiores de la parte visible del
parabrisas (A1/A1).

Aleta trasera: Parte limitada por la cara interior de la rueda completa del vehiculo estandar
(C2/C2), el borde trasero de la puerta trasera (B2/B2), y situada bajo el borde inferior de la parte
visible de la ventanilla de la puerta lateral trasera, y bajo la tangente a la esquina inferior de la
parte visible de la luneta trasera y a la esquina inferior trasera de la parte visible de la ventani-
lla lateral de la puerta trasera (A2/A2).

En el caso de un vehiculo de dos puertas, B1/B1 y B2/B2 estaran definidas por el borde delan-
teroy trasero de la misma puerta.

Camion:

Aleta delantera: Parte limitada por la cara interior de la rueda completa del vehiculo y por
la parte de la carroceria (integrada o afiadida) limitada por el borde superior del paragolpes
delantero en la parte frontal, y por la parte situada al menos al mismo nivel que el borde
superior que el paragolpes delantero en la parte trasera.

Las faldillas guardabarros no se consideran parte de la aleta.

Aleta trasera: Parte limitada por la cara interior de la rueda completa del vehiculo y por la parte
que cubre las ruedas al menos 60° a ambos lados del eje vertical.

La parte horizontal superior puede ser el fondo de la caja de carga.
Las extensiones de las aletas no se consideran parte de la misma.
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2.5.8.- Compartimento motor:

Volumen definido por la envoltura estructural méas préxima al motor.

2.5.9.- Casco.

Estructura constituida por elementos de la carroceria, que hace las funciones de chasis.
2.5.10.- Para-bufalos.

Elemento destinado a proteger la parte delantera del vehiculo, los faros y los radiadores.
2.5.11.- Estructura principal.

Vehiculo homologado por la FIA: Volumen contenido dentro de la carroceria y situado:

- En proyeccion frontal, en el interior de los largueros y travesanos mas exteriores del casco o
chasis original.

- En proyeccion longitudinal inferior, en el interior y por encima de los elementos de la
carroceria que forman el casco o el chasis.

- En proyeccion longitudinal superior, por debajo de la proyeccion de la carroceria original sin
capds, portdn o puertas.

Vehiculo no homologado: Volumen contenido dentro de la carroceria y situado:

- En proyeccion vertical, en longitud, entre los planos que pasan por los bordes exteriores de
las ruedas y en anchura entre los planos que pasan a través del centro de la rueda completa,
con una tolerancia del 3%, a condicion de que estos planos pasen a través del casco o chasis,
tubular o semitubular.

Si no es el caso, la anchura méaxima estara definida por las proyecciones verticales de los
elementos de la estructura que reciban las cargas de la suspension.

- En proyeccion longitudinal, el volumen estara definido, en su parte inferior, por las proyeccio-
nes longitudinales de los elementos inferiores de la estructura que reciban las cargas de la
suspension, y en su parte superior, delante, por los planos que pasan por los puntos més altos
del arco de seguridad delantero y los puntos més altos de la estructura, que reciban las cargas
de la suspension o, alternativamente, el borde superior de las ruedas delanteras.

Por detras, estara definido por los planos que pasan a través de los puntos mas altos del arco
de seguridad principal, y los puntos maés altos de la estructura que reciban las cargas de las
suspension o, alternativamente, el borde superior de las ruedas traseras.

Entre los arcos delantero y principal, estara definido por los planos que unen sus extremos
superiores.

2.5.12.- Persianas.

Combinacion de lamas inclinadas que permiten disimular un objeto situado detras de ellas
mientras posibilitan la circulacion de aire a su través.

2.6.- Sistema eléctrico.
Faro: Toda 6ptica cuyo foco crea un haz luminoso dirigido hacia delante.
2.7.- Depbsito de combustible.

Todo recipiente conteniendo combustible susceptible de fluir por cualquier medio hacia el
depdsito principal o el motor.

2.8.- Caja de Cambios automatica.

-Esta compuesta por un convertidor de par hidrodinamico, por una caja de trenes epicicloida-
des equipada con embragues y frenos multidisco teniendo un numero de relaciones de
desmultiplicacion determinadas, y un mando de cambio de marcha.

El cambio de marcha puede ser efectuado automaticamente sin desacoplar motor y caja de
cambios, y por lo tanto sin interrumpir la transmision del par motor.

-Las cajas de cambio con variacion de desmultiplicacion continua son consideradas cajas
de cambio automaéticas con la particularidad de tener un infinito nimero de relaciones de
desmultiplicacion.
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Art. 282.- PRESCRIPCIONES GENERALES PARA VEHICULOS TODO- TERRENO.

1.- GENERALIDADES.

1.1.- Toda modificacion estd prohibida salvo si estd expresamente autorizada por el
reglamento especifico del grupo en el que el vehiculo estéd inscrito, o por las siguientes
Prescripciones Generales, o impuesta por el capitulo "Equipamiento de Seguridad”.

Los componentes del vehiculo deben mantener su funcién de origen.

Es el deber de cada concursante demostrar a los Comisarios Técnicos y a los Comisarios
Deportivos que su vehiculo esta conforme con los reglamentos en su totalidad en cualquier
momento de la prueba.

1.2.- Aplicacién de las Prescripciones Generales.

Las Prescripciones Generales deberan observarse en el caso de que las especificaciones de los
Vehiculos de Todo Terreno (Grupos T1, T2, T4 ) no prevean una prescripcion mas estricta o
diferente y obligatoria.

1.3.- Magnesio.

El uso del titanio y el magnesio estd prohibido, a excepcidon de las llantas o de algin
componente que ya exista en el vehiculo homologado.

1.4.- Es deber de cada concursante demostrar a los Comisarios Técnicos y a los Comisarios
Deportivos que su vehiculo esta conforme con el reglamento en su totalidad en todos los
momentos de la prueba.

1.5.
Modificaciones diversas:
Pieza libre.

El término ‘libre’ significa que la pieza de origen asi como sus funciones pueden ser suprimidas
o reemplazadas por una pieza nueva, a condicion de que la nueva pieza no posea funcion
suplementaria en relacion a la pieza de origen.

2.- DIMENSIONES Y PESOS.
2.1.- Distancia al suelo.

Ninguna parte del vehiculo debera tocar el suelo cuando todos los neumaticos de un mismo
lado estan desinflados.

Esta prueba se realizara sobre una superficie plana en las condiciones de carrera (ocupantes a bordo).

3.- MOTOR.
3.1.-

Todos los motores en los cuales el carburante es inyectado o quemado después de un conducto
de escape estan prohibidos.

3.1.- Sobrealimentacién.

Para motores diesel de vehiculos T1 y T2 y en el caso de sobrealimentacion, la cilindrada
nominal se multiplicara por 1,5 y el vehiculo sera reclasificado en la clase correspondiente a la
cilindrada ficticia resultante de esta multiplicacion.

Para motores de gasolina turboalimentados en vehiculos T2 1, la cilindrada nominal sera
multiplicada por 1,7 y el volumen ficticio asi obtenido no debera ser superior a 2000 cm3.

El vehiculo seré considerado, en todos los casos, como si la cilindrada asi obtenida fuera la real.
Esto es particularmente valido para su clasificacion por clase de cilindrada, sus dimensiones
interiores, su nimero minimo de plazas, su peso minimo, etc.

3.2.- Férmula de equivalencia entre motores de pistones alternativos y motores de pistén(es)
rotativo(s).

(Del tipo cubierto por las patentes NSU-Wankel).
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La cilindrada equivalente es igual al volumen determinado por la diferencia entre el volumen
maximo y el volumen minimo de la camara de combustion.

3.3.- Férmula de equivalencia entre motores de pistones alternativos y motores de turbina.
La férmula es la siguiente:

S(3,10xR)-7,63
0,09625

S = Seccién de paso - expresada en centimetros cuadrados- del aire a alta presion a la salida de
los alabes del estator (0 a la salida de los alabes de la primera etapa si el estator tiene varias
etapas). Esta seccion es la superficie medida entre los alabes fijos de la primera etapa de la
turbina de alta presion. En el caso de que el angulo de apertura de estos alabes fuera variable,
se tomara la apertura maxima. La seccion de paso es igual al producto de la altura (expresada
en c¢m) por la anchura (expresada en cm) y por el nimero de alabes.

R = Relacion de compresion relativa al compresor del motor de turbina. Se obtiene multipli-

cando entre si los valores correspondientes a cada etapa del compresor, como se indica a
continuacion:

Compresor axial de velocidad subsoénica: 1,15 por etapa.
Compresor axial de velocidad transdnica: 1,5 por etapa.
Compresor radial: 4,25 por etapa.

Ejemplo de un compresor de una etapa radial y 6 etapas axiales subsonicas:

425x 1,15x 1,15x 1,15x 1,15x 1,15 x 1,15 o bien: 4,25 x (1,15)6

C = Cilindrada equivalente del motor de pistones alternativos, expresada en cm3.

3.5.- Equivalencias entre motores de pistones alternativos y nuevos tipos de motores.

La FIA se reserva el derecho de modificar las bases de comparacion establecidas entre motores
de tipo clasico y nuevos tipos de motores, dando un preaviso de dos anos a partir del 1 de
Enero siguiente a la toma de la decision.

3.6.- Sistema de escape y silencioso.

Incluso cuando las prescripciones particulares para un grupo permitan reemplazar el silencioso
de origen, los vehiculos que participen en una prueba de carretera abierta deberan llevar
siempre un silencioso de escape conforme con las leyes de trafico del pais(es) por el que pase
la prueba.

Los orificios de los tubos de escape deberan estar situados a una altura maxima de 80 cm y
minima de 10 cm con relacion al suelo en caso de salida lateral, o a una altura no superior a
300 mm con respecto a la altura de la cabina o de la caja de carga.

La salida del tubo de escape debe estar situada dentro del perimetro del vehiculo y a menos de
10 cm de este perimetro, y por detras del plano vertical que pasa a través del centro de la
batalla. Ademaés se debera prever una proteccion adecuada con el fin de evitar que los tubos
calientes causen quemaduras.

El sistema de escape no debe tener un caracter provisional. Los gases de escape solo pueden
salir por la extremidad del sistema. Las piezas del chasis no pueden utilizarse para la evacua-
cion de los gases de escape.

Catalizadores de escape: En el caso de que estuvieran homologadas dos versiones de un
modelo de vehiculo (escape catalizado y otro escape), los vehiculos deben cumplir con una u
otra version, cualquier combinacion de las dos versiones esta prohibida.

3.7.- Puesta en marcha a bordo del vehiculo.

Motor de arranque con una fuente de energia a bordo del vehiculo, eléctrica u otra, accionable
por el piloto sentado al volante.

3.8.- Controles de acelerador del tipo "drive-by-wire” estan prohibidos, a menos que existan en
el vehiculo homologado, en Grupo T2 o en el motor original si se ha producido en un minimo
de 1000 unidades, en Grupo T1.
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En este caso, solo el aparato de serie puede ser utilizado, sin modificaciones en Grupo T2, y
solo con modificacion de sus componentes mecanicos en Grupo T1.
3.9.- Humo.
El motor no podra producir humo excesivo.

Los niveles de humo deberan estar conformes con las normas de la CEE o normas equivalentes,
y se designaréa especificamente un juez de hechos.

4.- TRANSMISION.
Todos los vehiculos deben estar equipados con una caja de cambios que incluya obligatoria-

mente una relacion de marcha atras en estado de funcionamiento cuando el vehiculo toma la
salida de una prueba, y que pueda ser seleccionada por el piloto sentado al volante.

5.- SUSPENSION.

Los elementos de la suspension construidos parcial o totalmente en materiales compuestos
estan prohibidos.

6.- RUEDAS.
Las ruedas construidas parcial o totalmente de materiales compuestos estan prohibidas.
Medicion de la anchura de rueda:

La rueda estara montada en el vehiculo y apoyada en el suelo, el vehiculo se encontrara en con-
diciones de carrera, el conductor a bordo, la medicién de la anchura de la rueda se efectuara en
cualquier punto de la circunferencia del neumatico, excepto en la zona de contacto con el suelo.

Cuando se monten neumaticos multiples como parte de una rueda completa, esta debe
respetar las dimensiones maximas previstas para el grupo en el que son utilizadas.

7.- CARROCERIA.
7.1 .- Dimensiones interiores minimas.

Si una modificacion autorizada por al Anexo | afecta a una dimension citada en la ficha de homo-
logacion, esta dimension no podra considerarse como criterio de eleccion de dicho vehiculo.

7.2.- Habitaculo.

No estd permitido instalar nada en el habitdculo excepto: ruedas, herramientas, piezas de
repuesto, equipamiento de seguridad, equipamiento electrénico, materiales y controles nece-
sarios para la conduccion, depésito del liquido lavacristales.

En vehiculos T1 y T2, se permite instalar rueda(s) de repuesto, piezas de repuesto y lastre (si esta
permitido) en el habitaculo.

El espacio y el asiento del pasajero de un vehiculo abierto no deben cubrirse de ninguna forma.
Los contenedores para los cascos y herramientas situados en el habitaculo deberan estar
hechos de materiales no inflamables y no deberan, en caso de incendio, emitir gases toxicos.
En el caso de un vehiculo con un equipo de tres personas, y en el que el respaldo del asiento
mas retrasado esté situado a mas de 20 cm de la parte trasera del asiento mas adelantado, el
vehiculo debe respetar las siguientes condiciones:

- Debe tener cuatro puertas laterales equipadas con ventanas transparentes, que permitan el
libre acceso a los asientos.

- Debe tener una jaula de seguridad especifica, como se define en el articulo 283.8.

- La parte delantera del(de los) asiento(s) trasero(s) debe situarse a mas de 20 cm por detréas del
respaldo del(de los) asiento(s) delantero(s).

7.3.- Todos los paneles de carroceria del vehiculo seran, en todo momento, del mismo material
que en el vehiculo de origen homologado, y deberan ser del mismo espesor de material que en
dicho vehiculo homologado (tolerancia +/- 10%).
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7.4 .- Fijacion y proteccién de faros.

Se autoriza a abrir orificios en el frontal de la carroceria para los soportes de los faros,
limitandose a las fijaciones.

En rallies, se podran montar sobre los faros protecciones flexibles no reflectantes; no deberan
sobrepasar la parte delantera del vidrio del faro en mas de 10 cm.

7.5.- Todo objeto que suponga peligro (bateria, productos inflamables, etc.) , deben transpor-
tarse fuera del habitéculo.

7.6.- Se pueden utilizar protecciones flexibles para proteger los interruptores o fijaciones
externas de los elementos de seguridad obligatorios.

8.- SISTEMA ELECTRICO.
8.1.- El anclaje del alternador es libre.

8.2.- Se prohibe utilizar cualquier ayuda electrénica a la conduccion, o sistemas electrénicos de
control en bucle cerrado. Los sistemas electréonicos de control en bucle cerrado se permiten
Gnicamente para la gestion del motor.

8.3.- lluminacién.

Un faro antiniebla puede cambiarse por otra luz y viceversa, siempre que el montaje de origen
permanezca igual.

Las luces giratorias estan prohibidas.

9.- CARBURANTE - COMBURENTE.

9.1.- El carburante debe ser la gasolina comercial procedente del surtidor de una estacién de
servicio, sin otro aditivo que un lubricante de venta habitual. EI combustible debe cumplir con
las siguientes especificaciones:

- 102,0 RON y 90,0 MON maximo, 95,0 RON y 85,0 MON minimo para carburante sin plomo.
- 100,0 RON y 92,0 MON maximo, 97,0 RON y 86,0 MON minimo para carburante con plomo.
- Las mediciones se hardn conforme a la Norma ASTM D 2699-86 y D 2700-86.
- Densidad entre 720 y 785 Kg/m3 a 15 °C (medida conforme a ASTM D 4052).

- Un maximo de 2,8 % de oxigeno (0 3,7 % si el contenido en plomo es menor de 0,013 g/l) y
0,5 % de nitrdgeno en peso como porcentaje maximo, el resto del carburante estara constitui-
do exclusivamente de hidrocarburos y no contendra ningtin aditivo que aumente la potencia.

La medicion del contenido de nitrégeno se efectuara segin la Norma ASTM D 3228 y la del con-
tenido de oxigeno por anélisis elemental con una tolerancia del 0,2 %.

- Cantidad maxima de perdxidos y compuestos nitroxidados: 100 ppm (ASTM D 3703 o en caso
de imposibilidad UOP 33-82).

- Cantidad méxima de plomo: 0,40 g/l 6 la norma del pais de la prueba si es inferior (ASTM D
3341 o D 3237).

- Cantidad maxima de benceno: 5% en volumen (ASTM D 3606).

- Tension de vapor Reid maxima: 900 hPa (ASTM D 323).

- Cantidad total vaporizada a 70° C: de 10% a 47% (ASTM D 86).

- Cantidad total vaporizada a 100° C: de 30% a 70% (ASTM D 86).

- Cantidad total vaporizada a 180° C: 85% minimo (ASTM D 86).

- Fin de ebullicion méaxima: 225° C (ASTM D 86).

- Maximo residuo de destilacion: 2% en volumen (ASTM D 86).

La aceptacion o el rechazo del carburante se efectuara segin ASTM D 3244 con una certeza del 95%.

Si el carburante disponible localmente para una prueba no es de una calidad suficiente para su
utilizacién por los concursantes, la ADN del pais organizador debera solicitar a la FIA una dero-



Cadigo Deportivo Internacional - Anexo "J”

firt. 283

gacion, para permitir la utilizacion de un carburante que no se corresponda con las caracteris-
ticas definidas mas arriba.

9.2.- Diesel.

Para motores diesel, el carburante debe ser gasoil que cumpla con las siguientes especificaciones:
- Tasa de hidrocarburos, en % de peso: 99,0 min.

- Densidad, Kg/m3 : 860 méax.

- Nimero de cetano (ASTM D 613): 55 max.

- Ndmero de cetano calculado: 55 max.

(ASTM D 976-80)

- Contenido de Azufre 350 mg/kg max.

(pr-EN-ISO/DIS 14596), 50 mg/kg max.
desde el 01/01/2005 (de acuerdo con la
directiva 98/70/CE)

9.3.- Solo podra mezclarse aire con el carburante como oxidante.
9.4.- Repostaje.

Previamente a cualquier operacion de repostaje, es necesario establecer un toma de tierra entre
el vehiculo y el dispositivo de repostaje.

9.5.- Ventilacién de los depésitos.

El depdsito debe estar equipado con una ventilacion que cumpla con el articulo 283.14.4,
excepto en el caso de que se mantengan el depdsito, el sistema de alimentacion vy la ventila-
cién de serie.

10.- FRENOS.

Los discos de freno de carbono estan prohibidos.

Art. 283.- EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD PARA VEHICULOS TODO - TERRENO.

1.~ Los Comisarios Deportivos podran excluir a un vehiculo cuya construccion parezca presen-
tar peligro.

2.~ Si un dispositivo fuera opcional, debera estar montado conforme a los reglamentos.

3.- CANALIZACIONES, BOMBAS DE COMBUSTIBLE Y CABLES ELECTRICOS.
3.1.- Todos los grupos.

Las conducciones deben estar protegidas externamente contra cualquier riesgo de deterioro
(piedras, corrosion, roturas mecanicas, etc.), e internamente contra todo riesgo de incendio.

Corte de combustible automatico: Se recomienda que todas las conducciones de combustible

que alimentan al motor estén provistas con vélvulas de corte automatico situadas directamente
en el depdsito de combustible que cierren automaticamente todas las canalizaciones de
combustible presurizadas si una de esas conducciones se rompe o tiene fugas. Los conductos
de ventilacion también deben estar equipados con una valvula antivuelco por gravedad.

Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente cuando el motor esta en marcha,
excepto durante el proceso de arranque.

3.2.- Grupo T2.
Puede mantenerse la instalacion de serie. Las canalizaciones de combustible deben reempla-
zarse por canalizaciones del tipo de aviacion si se usa un depdsito FT3 1999, FT3.5 o FT5,

siendo el recorrido de esas conducciones libre. Si esta se modifica, debe cumplir con los
parrafos citados a continuacion.
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Se autorizan protecciones adicionales contra el riesgo de incendio o proyeccion de fluidos en
el interior. Los cables eléctricos que no son originales deben ser protegidos por fundas que no
mantengan la combustion.

3.3.- Grupos T1 y T4.

3.3.1.- Las conducciones de combustible y lubricante deberan soportar una presion minima de
70 bar (1.000 psi) y una temperatura de trabajo minima de 135° C (250° F).

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior
resistente a la abrasion y al fuego (que no mantenga la combustion).

En el caso de las conducciones de combustible, los elementos metélicos que se encuentren ais-
lados de la carroceria por piezas no conductoras, deben estar conectados a ella eléctricamente.

3.3.2.- Canalizaciones conteniendo fluido hidraulico: A excepcion de las conducciones no
sometidas a presion, deben soportar una presion minima de 70 bar (1.000 psi) 0 mayor, en
funcion de la presion de trabajo, y una temperatura de trabajo minima de 232° C (450° F).

Si son flexibles, estas conexiones deben tener racores roscados y un trenzado exterior
resistente a la abrasion y al fuego (que no mantenga la combustion).

3.3.3.- Las canalizaciones de agua de refrigeracion o de aceite lubricante deben estar fuera del
habitaculo. Las canalizaciones de gasolina y de fluido hidraulico, podran pasar por el habitacu-
lo o la cabina, pero sin racores o conexiones excepto sobre los paneles delantero y trasero,
segtn los dibujos 253-1 y 253-2, y excepto el circuito de frenos (excepto T4).

Con la excepcion de las bombas principales , cualquier depésito para fluido hidraulico en el
habitaculo esta prohibido

4.- SEGURIDAD DE FRENADO.
Doble circuito accionado por el mismo pedal:

La accidon del pedal se ejercerd, normalmente, sobre todas las ruedas; en caso de fuga en
cualquier punto de las conducciones del sistema de frenos o de cualquier fallo en el sistema de
transmision de los frenos, el pedal debe controlar, al menos 2 ruedas.

El vehiculo debe estar equipado con un sistema de freno de mano que acttie sobre los frenos de
un mismo eje, y que sea totalmente independiente del sistema principal (hidraulico o mecanico).

5.- FJACIONES SUPLEMENTARIAS.

Al menos se instalaran dos fijaciones suplementarias para el capd delantero y para el capd
trasero. Esta medida también se aplica a los portones, pero no a las puertas. Los mecanismos
de cierre originales deberan dejarse inoperantes o desmontarse. Estas fijaciones seran del tipo
“americano’, una bayoneta atraviesa el capd, y este ultimo queda bloqueado por un pasador,
también fijado al capd. Si se utilizan elementos de plastico, deberan preverse refuerzos metali-
cos, para evitar el riesgo de arrancamiento. Los objetos grandes llevados a bordo del vehiculo
(como la rueda de repuesto, herramientas, etc.), deben estar firmemente sujetos. Se prohibe el
uso de cuerdas eléasticas.

6.- ARNESES DE SEGURIDAD.
6.1.- La utilizacion de dos bandas para los hombros y una banda abdominal es obligatoria.

Puntos de anclaje a la carroceria o al chasis o a la cabina o a la estructura de seguridad: dos para
la banda abdominal, 2 (o posiblemente uno simétrico respecto al asiento para T1 y T2) para las
bandas de los hombros.

Estos arneses deben cumplir con las Normas FIA n® 8854/98 o 8853/98.
Ademas, se recomienda que en las competiciones que incluyan secciones por vias publicas, los
arneses estén equipados con un sistema de apertura por pulsador.

Las ADN podran homologar puntos de anclaje a la jaula de seguridad, durante la homologacion
de esta (ver art. 283.8.4), a condicion de que sean probados.
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6.2.- Instalacion.

Deben utilizarse los puntos de anclaje del vehiculo de serie (grupos T2 y T4). Si la instalacion en
los puntos de anclaje de serie fuese imposible, deben instalarse nuevos puntos de anclaje en la
carroceria o el chasis o la cabina, uno para cada banda y lo mas atras posible para las bandas
de los hombros.

No debe instalarse un arnés de seguridad sobre un asiento que no tenga reposacabezas o que
tenga un respaldo con reposacabezas integrado (sin separacion entre el respaldo y el reposa-
cabezas). Se debe evitar que las bandas se dafien al rozarse por el uso contra aristas vivas.

Se podran hacer agujeros en el asiento de serie para permitir el paso de un arnés de seguridad.

Las ubicaciones geométricas recomendadas para los puntos de anclaje se muestran en el dibu-
jon® 253-42,

Las bandas de los hombros deben estar dirigidas hacia atras y hacia abajo y deben instalarse de
tal forma que no formen un angulo mayor de 45° con la horizontal, a partir del borde superior
del respaldo (20° desde los hombros del conductor en T4), aunque se recomienda que este
angulo no supere los 10°.

Los angulos méaximos con relacion al eje del asiento son 20° divergentes o convergentes (medi-
dos en proyeccidn horizontal).

Si es posible, debera utilizarse el punto de anclaje originalmente previsto por el constructor
sobre el montante C.

Los puntos de anclaje que impliquen un angulo con la horizontal mas elevado no deberan usar-
se, excepto que el asiento cumpla con los requisitos del Estandar FIA. En este caso, las bandas
de los hombros de los arneses de 4 puntos deberan instalarse en los puntos de anclaje de las
bandas abdominales de los asientos traseros instalados de origen por el constructor del
vehiculo. Para un arnés de 4 puntos, las bandas de los hombros deben instalarse de forma que
se crucen simétricamente con relacion al eje del asiento delantero.

Si la instalacion en los puntos de anclaje de serie fuese imposible, deben instalarse nuevos pun-
tos de anclaje en la carroceria o el chasis, uno para cada banda y lo més cerca posible del eje
de las ruedas traseras para las bandas de los hombros. Las bandas de los hombros pueden fijar-
se, igualmente, a la jaula de seguridad o a una barra de refuerzo por medio de un lazo, o bien,
fijarse a los anclajes superiores de los cinturones traseros, o apoyarse o fijarse en un refuerzo
transversal soldado a los tirantes longitudinales de la jaula. En este caso, el uso de un refuerzo
transversal esté sujeto a las siguientes condiciones:

- El refuerzo transversal sera un tubo de, al menos, 38 mm x 2,5 mm o 40 mm x 2 mm de
acero al carbono estirado en frio sin soldadura, con una resistencia minima a la traccion de
350 N/mm?2.

- La altura de este refuerzo sera tal que las bandas de los hombros, hacia atréas, estan dirigidas
hacia abajo con un angulo de entre 10° y 45° (20° en T4) con la horizontal desde el borde del
respaldo(o los hombros del conductor en T4), se recomienda un angulo de 10°.

Las bandas abdominales y pélvicas no deben pasar sobre los lados del asiento ni a través del
mismo, con el fin de envolver y sujetar la region pélvica sobre el mayor area posible.

Las bandas abdominales deben ajustarse estrechamente en la unién de la cresta pélvica y la
parte superior del muslo. Bajo ningtin concepto deben utilizarse sobre la zona abdominal.

- Se autoriza a fijar las bandas por medio de un lazo o por tornillos, pero en este Gltimo caso
debe soldarse una pieza por cada punto de anclaje (ver dibujos 253-17C y 253-53 para las
dimensiones). Estas piezas se situaran en la barra de refuerzo y las bandas estaran fijadas a ellos
por medio de tornillos M12 8.8 o0 7/16 UNE

- Cada punto de anclaje debera resistir una carga de 1.470 daN, o 720 daN para las bandas
pélvicas. En el caso de un punto de anclaje para dos bandas, la carga considerada seré igual a
la suma de las dos cargas requeridas.

- Para cada nuevo punto de fijacion creado, se utilizara una placa de refuerzo en acero con una
superficie de, al menos, 40 cm2 y un espesor de, al menos, 3 mm.
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- Principios de fijacion sobre el chasis/monocasco:

1) Sistema de fijacion general: ver dibujo 253-43.

2) Sistema de fijacion para las bandas de los hombros: ver dibujo 253-44.
3) Sistema de fijacion para las bandas pélvicas: ver dibujo 253-45.

6.3.- Utilizacion.

Un arnés debe usarse en su configuracion de homologacion sin ninguna modificacion o
eliminacion de piezas, y en conformidad con las instrucciones del fabricante. La eficacia y dura-
cién de los cinturones de seguridad estéa directamente relacionada con la forma en la que se
instalan, usan y mantienen. Los cinturones deben reemplazarse después de un accidente serio,
si se encuentran cortados, deshilachados o debilitados debido a la accion de la luz del Sol o de
productos quimicos. También deben cambiarse si las piezas de metal o las hebillas estan
deformadas, dobladas o corroidas. Todo arnés que no funcione correctamente debe sustituirse.

Nota: No esta permitido combinar elementos de diferentes arneses. Solo pueden usarse juegos
completos tal y como son conformados por los fabricantes.

7.~ EXTINTORES - SISTEMAS DE EXTINCION.
El uso de los siguientes productos estara prohibido: BCE, NAF.
7.1.- Sistemas instalados.

7.1.1.- Todos los vehiculos deben estar equipados con un sistema de extincion que figure en la
lista técnica n° 16 : "Sistemas de extincion homologados por la FIA”.

7.1.2.- Todos los extintores deberan protegerse adecuadamente y estar situados en el habitaculo.
En todos los casos, sus fijaciones seran capaces de soportar una deceleracion de 25 g.

Todo el equipo de extincion debe ser resistente al fuego.
Las conducciones de pléstico estan prohibidas y las conducciones de metal son obligatorias.

7.1.3.- El piloto debe ser capaz de accionar todos los extintores manualmente cuando esté
sentado normalmente con sus cinturones puestos y el volante en su sitio.

Ademas, debe situarse un accionamiento externo cerca del interruptor de corta corrientes, y no
combinado con él.

Debe estar identificado con una letra "E” en rojo dentro de un circulo blanco con el borde rojo,
de un diametro minimo de 10 cm.

7.1.4.- El sistema debe funcionar en todas las posiciones.

7.1.5.- Las toberas de extincion deben ser las adecuadas al agente extintor e instalarse de tal
manera que no apunten directamente a la cabeza de los ocupantes.

7.2.- Extintores manuales.

7.2.1.- Todos los vehiculos deben estar equipados con uno o dos extintores, siendo la capaci-
dad minima de éstos la especificada en los articulos 7.2.3 y 7.2.4.

Todos los camiones deben equipar dos extintores siendo la capacidad minima de éstos la
especificada en los articulos 7.2.3 y 7.2.4.

7.2.2.- Agentes extintores permitidos:

AFFE FX G-TEC, Viro 3, polvo o cualquier otro agente extintor homologado por la FIA.
7.2.3.- Capacidad minima del extintor.

En caso de usar polvo: 2,6 litros para las cantidades especificadas mas abajo.

7.2.4.- Cantidad minima de agente extintor.

AFFF: 2,4 litros.
FX G-TEC 2,0 kg
Viro 3: 2,0 kg

Polvo: 2,0 Kg.
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7.2.5.- Todos los extintores deben estar presurizados en funcion de su contenido como sigue:
AFFF: De acuerdo con las instrucciones del fabricante o 12 bar.

FX G-TEC y Viro 3: De acuerdo con las instrucciones del fabricante.

Polvo: 8 bar minimo y 13,5 bar maximo.

Ademas, en el caso de los AFFE los extintores deberan estar equipados con un sistema que per-
mita la verificacion de la presidn del contenido.

7.2.6.- La informacion siguiente debera figurar visiblemente en cada extintor:
- Capacidad.

- Tipo de agente extintor.

- Peso o volumen del agente extintor.

- Fecha en la que debe revisarse el extintor, que no debe ser mas de dos afios después de la
fecha de llenado o tltima revision.

7.2.7.- Todos los extintores deben estar protegidos adecuadamente. Sus fijaciones deben ser
capaces de soportar deceleraciones de 25 g. Ademas, solo se aceptaran las fijaciones metélicas
de desprendimiento rapido con abrazaderas metalicas.

7.2.8.- Los extintores deben ser facilmente accesibles al piloto y copiloto.

7.2.9.- Para camiones, en lugar de uno de los dos extintores, se permite instalar un sistema de
extincion incluido en la lista técnica n° 16.

8.- ESTRUCTURAS ANTIVUELCO.

(Para T1 y T2 solo, ver Art. 287.3 para T4).
8.1.- Definiciones.

8.1.1.- Armadura de seguridad:

Armadura estructural compuesta de un arco principal y un arco delantero (0 compuesta de dos
arcos laterales o de un arco principal y dos semiarcos laterales), sus tirantes de conexion, un
tirante diagonal, tirantes longitudinales y bases de anclaje.

8.1.2.- Arco de seguridad:

Cuadro o arco estructural y bases de anclaje.

8.1.3.- Jaula de seguridad:

Armadura estructural compuesta de un arco principal y un arco delantero (o compuesta de dos
arcos laterales), sus tirantes de conexion, un tirante diagonal, tirantes longitudinales y bases de
anclaje. (Por ejemplo, ver los dibujos 253-3 y 253-4).

8.1.4.- Arco principal:

Estructura constituida por un cuadro o arco sensiblemente vertical situado en un plano
transversal al vehiculo, e inmediatamente detras de los asientos delanteros.

8.1.5.- Arco delantero:

Idéntico al arco principal pero su forma sigue los montantes y el borde superior del parabrisas
8.1.6.- Arco lateral:

Estructura constituida por un cuadro o arco sensiblemente vertical, situado alo largo de la parte
derecha o izquierda del vehiculo. Los montantes traseros de un arco lateral deberan estar justo
detras de los asientos delanteros. Los montantes delanteros deben seguir los montantes
del parabrisas y de la puerta de forma tal que no impidan la entrada o la salida del piloto y del
copiloto. Un semiarco lateral y un arco lateral conectado a un arco principal que constituya el
montante trasero (dibujo 253-4).

8.1.7.- Tirante longitudinal:

Tubo longitudinal que no forma parte del arco principal, delantero o laterales y los une, asi como
los tirantes de refuerzo traseros.
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8.1.8.- Tirante diagonal:

Tubo transversal que une los angulos superiores del arco principal o el extremo superior de un
tirante de refuerzo trasero y el pie de anclaje opuesto inferior del arco o del tirante de refuerzo
trasero.

8.1.9.- Refuerzo de armadura:

Tirante de refuerzo anclado a la jaula de seguridad para mejorar su eficacia estructural.
8.1.10.- Placa de refuerzo:

Placa metalica fijada a la carroceria o a la estructura del chasis bajo el pie de anclaje de un arco
para repartir mejor la carga sobre la estructura.

8.1.11.- Pie de anclaje:

Placa soldada a un tubo del arco para permitir su atornillado o soldadura sobre la carroceria o
sobre la estructura del chasis, generalmente sobre una placa de refuerzo.

8.1.12.- Tirantes desmontables:

Miembros estructurales de una jaula de seguridad que se pueden desmontar.
8.2.- ESPECIFICACIONES.

8.2.1.- Observaciones generales:

8.2.1.1.- Las jaulas de seguridad deberan disenarse y construirse de forma tal que, correcta-
mente instaladas, reduzcan sustancialmente la deformacion de la carroceria y por lo tanto el
riesgo de danos a las personas que se encuentran a bordo.

Las caracteristicas esenciales de las jaulas de seguridad son: una construccion solida disenada
para adecuarse al vehiculo concreto, fijaciones adecuadas y un montaje adaptado a la carroceria.

Los tubos no deben transportar fluidos. La jaula de seguridad no debe dificultar la entrada o
salida del piloto y copiloto.

Los elementos de la jaula podran ocupar el espacio de los ocupantes atravesando el salpicade-
ro y los revestimientos delanteros, asi como el asiento y revestimientos traseros. El asiento
trasero puede plegarse.

La jaula de seguridad debe estar contenida enteramente en:
- Por delante: 200 mm por delante del eje de las ruedas delanteras.
- Por detras: Al nivel del eje de las ruedas traseras.

No obstante, los tirantes traseros pueden extenderse mas alla de este plano, para unirse al cha-
sis. En un chasis monocasco, los tirantes pueden extenderse mas alla de los puntos de anclaje de
la suspension trasera, a condicion de que se fijen a un elemento hueco del chasis monocasco.

Esta prohibida cualquier modificacion de las jaulas de seguridad homologadas. La cara poste-
rior del reposacabezas sujeto a la carga reglamentaria, definira la posicion del tubo del arco
principal, que no podra penetrar mas alla de su proyeccion vertical. La altura libre minima por
debajo del tubo del arco sera de 900 mm, medidos verticalmente desde el fondo del asiento
indeformado.

8.2.1.2.- Jaula de seguridad basica:

La estructura basica de seguridad debe ser conforme con los dibujos 283-5 6 283-6, siendo obli-
gatorios el miembro transversal delantero y los dos miembros de las puertas.

En el caso de un vehiculo con un equipo formado por tres miembros, la jaula de seguridad debe
cumplir con el dibujo 283-5, con un segundo arco principal situado cerca del(los) respaldo(s)
del(los) asiento(s) trasero(s).

En los vehiculos pick-up, cuyo habitaculo no es lo suficientemente grande para permitir la
instalacion de la jaula de seguridad basica obligatoria, sera posible montar los arcos segtin uno
de los dibujos 283-1 a 283-4. Esta posibilidad sdlo esta permitida para los vehiculos pick-up,
con exclusion de cualesquiera otros tipos de carroceria, y todos los puntos de la instalacion,
deben cumplir con las prescripciones de los otros parrafos. (incluyendo las especificaciones del
material del articulo 8.3).
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Dibujo 283-1: Un tirante diagonal obligatorio.

Dibujo 283-2: Dos tirantes diagonales obligatorios, uno para la jaula de cuatro puntos interior
(de acuerdo con el dibujo 253-4), y uno para la jaula de cuatro puntos exterior (siguiendo los
dibujos 253-3 0 253-4).

Dibujo 283-3: Un tirante diagonal obligatorio (siguiendo los dibujos 253-3 0 253-4).

Dibujo 283-4: : Dos tirantes diagonales obligatorios, uno para la jaula de cuatro puntos interior,
y uno para la jaula de seis puntos exterior.

8.2.1.3.- Tirante diagonal obligatorio.

Diferentes formas de montar el tirante diagonal obligatorio: ver dibujos 253-3 a 253-5.
Se permite combinar varios elementos.

En el caso del dibujo 253-5, la dimension “d”, deber ser menor o igual a 400 mm.
8.2.1.4.- Refuerzo de techo obligatorio.

Para los coches homologados a partir del 01.01.2005 es obligatorio reforzar la parte superior de
la estructura de seguridad anadiendo refuerzos segtin se muestra en el dibujo 253-92, 253-9C.

Para competiciones sin copiloto, puede montarse un solo refuerzo pero su conexion delantera
debe estar situada del lado del pilto (dibjo 253-9A).

8.2.1.5- Elementos de refuerzo opcionales.

Cada tipo de elemento (dibujos 253-6, 253.9E, 253.9.D, 253.10, 253.11, 253.13 a 253.16, 253-
17A y 253-17C) son facultativos.

Los refuerzos representado sen los dibujos 253-9 A a 253-9 C serédn tnicamente facultativos
para los coches homologados antes de 01-01-2005.

Pueden usarse separadamente o combinados con otros.
8.2.2.- Especificaciones técnicas.
8.2.2.1.- Arco principal, delantero o lateral.

Estos cuadros o arcos deben estar hechos de una pieza sin uniones. Su construccion debe ser
uniforme y desprovista de ondulaciones o fisuras. La parte vertical del arco principal debe
ser tan recta como sea posible y estar lo mas proxima al contorno interior de la carroceria.
El montante frontal de un arco delantero o de un arco lateral debe ser recto, o si esto no es
posible, debe seguir los montantes del parabrisas y tener una sola curvatura en su parte
vertical inferior. Si un arco principal constituye los montantes traseros de un arco lateral (dibujo
253-4), la conexion al arco lateral debera estar a nivel del techo.

Para conseguir un montaje eficaz a la carroceria, el revestimiento original del interior se podra
modificar alrededor de las jaulas de seguridad y sus anclajes cortandolo o deformandolo.

Sin embargo, esta modificacion no permite retirar partes completas de las guarniciones o reves-
timientos.

Si fuera necesario, se puede desplazar la caja de fusibles con el fin de instalar la jaula.
8.2.2.2 .- Fijacién de la jaula a la carroceria.

El minimo de fijaciones es:

- 1 para cada montante del arco principal o lateral.

- 1 para cada montante del arco delantero.

- | para cada tirante longitudinal trasero (ver 8.2.2.3.)

Cada pie de anclaje del arco delantero, principal o laterales debe incluir una placa de refuerzo,
de un espesor de, al menos, 3 mm que no sera inferior al del tubo sobre el cual esta soldada.

Cada pie de anclaje debe estar fijado por, al menos, 3 tornillos en una placa de refuerzo de,
al menos, 3 mm de espesor y de, al menos, 120 cm?2 que estara soldada a la carroceria. Se
muestran ejemplos en los dibujos 253-18 a 253-24 (para los dibujos 253-18 y 253-20 la placa de
refuerzo no debe estar soldada obligatoriamente a la carroceria). Esto no se aplica necesaria-
mente a los tirantes longitudinales traseros (ver abajo).
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Los tornillos deben ser de, al menos, M8 de una calidad ISO 8.8 o mejor.
Las tuercas seran autoblocantes o dotadas de arandelas de bloqueo.

Estas exigencias son las minimas; como complemento podran utilizarse fijaciones suplementa-
rias, los pies de los arcos podran soldarse a las placas de refuerzo, las jaulas podran soldarse a
la carroceria. Los pies de anclaje de los arcos no deben soldarse directamente a la carroceria sin
una placa de refuerzo.

En el caso de vehiculos chasis tubular o semitubular (grupo T1) la estructura de seguridad
debera integrarse al chasis al nivel de las uniones de tubos por encima del bajo de entrada en
el habitaculo.

Cada pié de la estructura sera prolongado hacia abajo por al menos un tubo de la misma
seccion y calidad que los del chasis.

Se recomienda una diagonal suplementaria asi como un tubo horizontal al nivel del salpicadero.

Los tubos que forman el arco por encima del nivel de entrada al habitaculo debran presentar al
menos todos los elementos constitutivos del a estructura minima asi como las dimensiones
preconizadas.

8.2.2.3.- Tirantes longitudinales traseros.

Son obligatorios y deben anclarse cerca del techo y cerca de los angulos superiores exteriores
del arco principal a ambos lados del vehiculo. Deberan formar un angulo minimo de 30° con
la vertical y estar dirigidos hacia atras., seran rectos y tan cercanos como sea posible a los
paneles interiores laterales de la carroceria. Las especificaciones para el material, el didmetro
y el espesor estan definidos en el articulo 8.3.

Sus fijaciones deberan estar reforzadas por placas. Cada tirante longitudinal trasero debera
fijarse con tornillos que tengan una seccidon acumulada de, al menos, dos tercios de la
recomendada para cada pie de arco (ver 8.2.2.2) y con las placas de refuerzo idénticas pero de
un area de, al menos, 60 cm2 (ver dibujo 253-25).

Se permite utilizar un solo tornillo a doble cizalladura, bajo reserva de que sea de la seccion y
resistencia adecuadas (ver dibujo 253-26), y a condicidon de que se suelde un manguito al tirante.

8.2.2.4.- Tirante diagonal.
Debe montarse al menos un tirante diagonal.
Su situacion se correspondera con los dibujos 253-3 a 253-5 y deben ser rectos, no curvados.

Los puntos de fijacion de los tirantes diagonales deben estar situados de forma que no causen
danos. Podran ser desmontables, pero deberan estar instalados durante la prueba. El extremo
inferior de la diagonal debe unirse al arco principal o a un tirante longitudinal trasero a menos
de 100 mm del pie de anclaje. El extremo superior de la diagonal debe unirse al arco principal
a menos de 100 mm de la unidn del arco principal con el tirante longitudinal trasero, o al
tirante longitudinal trasero a menos de 100 mm de su unién con el arco principal.

Deben cumplir con las especificaciones minimas descritas en el articulo 8.3.

Los tirantes diagonales fijados a la carroceria llevaran placas de refuerzo como se definen en 8.2.2.3.
8.2.2.5.- Refuerzos opcionales de las armaduras de seguridad.

El material, el diametro y el espesor de los refuerzos estaran conformes con el articulo 8.3.
Deben fijarse por soldadura en su emplazamiento o por conexiones desmontables.

8.2.2.5.1.- Tirante de refuerzo transversal.

Se autoriza el montaje de 2 tirantes transversales tal como indica el dibujo 253-7. El tirante de
refuerzo transversal anclado al arco delantero es obligatorio, y no debe reducir el espacio
reservado a los ocupantes. Debe situarse lo més alto posible pero su borde inferior no debe
superar la parte superior del salpicadero.

8.2.2.5.2.- Tirantes de puertas (para la proteccion lateral).

Se podran montar uno o varios tirantes longitudinales a cada lado del vehiculo (dibujos 253-7,
253-8, 253-12'y 253-17). Podran ser desmontables. La proteccion lateral estara situada tan alta
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como sea posible pero sus puntos de anclaje superiores no estaran a mas de la mitad de la altu-
ra total de la puerta medida desde su base. Si estos puntos de anclaje superiores estén situados
delante o detras de la apertura de la puerta, esta limitacion de altura es también vélida para la
interseccion correspondiente al tirante y la apertura de la puerta. En el caso de una proteccion
en "X, es aconsejable que los puntos de anclaje inferiores se fijen directamente sobre el
larguero longitudinal.

8.2.2.5.3.- Refuerzos de techo.

Para los coches homologados antes del 01-01-2005, se permite reforzar la parte superior de
la jaula anadiendo elementos como los mostrados en los dibujos 253-9 A a 253-9 E. Para
competiciones sin copiloto, puede montarse un solo refuerzo pero su conexion delantera debe
estar situada del lado del piloto (dibujo 253-9A).

8.2.2.5.4.- Refuerzos de angulo y union.

Se permite reforzar las uniones del arco principal o del arco delantero con los elementos
longitudinales (dibujos 253-10 y 253-16), asi como los angulos superiores traseros de los arcos
laterales y la union entre el arco principal y los tirantes longitudinales traseros

Los extremos de estos refuerzos no deben estar mas bajos o maés lejos del punto medio de
los elementos sobre los que estan anclados, salvo en lo que concierne a la union del arco
delantero, que podra alcanzar la union montante de la puerta/arco delantero.

Se podra afadir un refuerzo, como el del dibujo 253-17B, a cada lado del arco delantero entre
la esquina superior del parabrisas y la base de este arco.

8.2.2.6.- Revestimiento protector.

En los lugares donde los cuerpos o cascos de los ocupantes puedan entrar en contacto con la
jaula de seguridad debe instalarse un revestimiento protector no inflamable.

8.2.2.7.- Tirantes desmontables.

Si se usan tirantes desmontables en la construccion de una jaula de seguridad, las conexiones
desmontables utilizadas deben estar conformes con un tipo aprobado por la FIA (ver dibujos
253-27 a 253-37). No podran estar soldadas.

Los tornillos y las tuercas deben ser de una calidad ISO 8.8 o superior.

Se advierte que las conexiones desmontables no pueden formar parte del arco principal, delan-
tero o lateral, dado que estas actian como elementos bisagra en la estructura permitiendo su
deformacion. Su uso esta reservado a los tirantes de los arcos y a la uniéon de un arco lateral
al arco principal (dibujo 253-4). En este ltimo caso, no se pueden utilizar las conexiones
ilustradas en los dibujos 253-30, 253-33 y 253-37.

8.2.2.8.- Indicaciones para la soldadura.

Todas las soldaduras deben ser de la mejor calidad posible y de una penetracion total
(preferentemente soldadura al arco en atmoésfera de gas inerte). Deberan cubrir todo el
perimetro del tubo.

Aunque una buena apariencia exterior no garantiza necesariamente la calidad de la soldadura,
una soldadura de mala apariencia no sera nunca sefial de un buen trabajo.

En el caso de utilizar acero tratado térmicamente deben seguirse las instrucciones del fabrican-
te (electrodos especiales, soldadura en atmosfera inerte).

Debe senalarse que la utilizacidon de aceros tratados térmicamente o con alto contenido en
carbono puede ocasionar problemas y que una mala fabricacion puede resultar en una
disminucion de la resistencia (causada por las zonas afectadas por el calor), una tenacidad
inadecuada y contracciones internas.
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8.3.- Especificaciones del material.

Especificaciones de los tubos utilizados:

MATERIAL RESISTENCIA DIMENSIONES UTILIZACION
MINIMA A LA MINIMAS (mm)
TRACCION
Acero al carbono no Arco principal
aleado (ver a continuacion) 350 N/mm’ (dibujo 253-39);
conformado en frio Preferiblemente arco lateral y su
conteniendo un maximo 45(1,75") x 2,5 0 en su conexion trasera
del 0,3% de carbono. defecto 50(2,0") x 2,0 (dibujo 253-40),

segiin la construccion

Acero al carbono no aleado

(ver a continuacion) Semiarcos laterales y
conformado en frio 350 N/mm’ 38(1,5")x 2,50 otras partes de la jaula
conteniendo un maximo 40(1,6") x 2,0 de seguridad

del 0,3% de carbono.

Nota: Estas cifras representan el minimo permitido. Al seleccionar el acero, debe prestarse atencion
a la obtencion de buenas propiedades de elongacion y adecuadas caracteristicas de soldabilidad.

El curvado del tubo debe hacerse en frio con un radio de curvatura del eje del tubo de, al menos,
3 veces el didmetro. Si el tubo se ovaliza durante esta operacion la relacion entre el didametro menor
y mayor no sera inferior a 0,9.

8.4.- Homologacién por una ADN.

Los constructores de jaulas de seguridad podran presentar una jaula de disefio propio a su ADN
ppara su aprobacion

La estructura de seguridad debe cumplir con lo siguiente:
- Debe estar completamente hecha de acero.

-Las extensiones longitudinales de la jaula de seguridad estan permitidas hasta el nivel de los
puntos de fijacion de serie de las suspensiones a la carroceria.

-No debe haber una conexion directa entre la extension superior y la extension inferior.

Se debe presentar a los Comisarios Técnicos de la prueba un certificado de homologacion
aprobado por la ADN vy firmado por técnicos cualificados que representen al fabricante. Este
certificado debe contener dibujos o fotos de la jaula en cuestion, y debe cumplir con las
siguientes normas.

Toda nueva jaula de seguridad homologada por una ADN vy vendida a partir del 01/01/2003,
debera estar identificada, de forma individual, por una placa de identificacion colocada por el
constructor que no pueda copiarse ni retirarse (es decir, soldada, troquelada o un adhesivo auto
destructible).

La placa de identificacion debe portar el nombre del constructor, el nimero de homologacion
de la ADN y el nimero de serie tnico del fabricante.

El fabricante adjuntara con cada jaula un certificado mostrando los mismos nimeros identifica-
tivos, que deberé llevarse a bordo y presentarse a los comisarios técnicos de la prueba.

Estas jaulas de seguridad no deben modificarse de ninguna forma.

Para obtener la aprobacion de la ADN, un constructor debera haber demostrado sin la menor
duda su constante capacidad para disefiar y fabricar las jaulas de seguridad conforme a las
normas de la FIA.
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Los constructores reconocidos por la ADN proveeran a sus clientes, Gnicamente, con productos
disenados y fabricados bajo las normas aprobadas.
Cada fabricante aprobado por una ADN debera demostrar a esta ADN:
- Que existe un certificado del material utilizado, o que es posible conocer su origen;

- Que los métodos de soldadura utilizados producen soldaduras uniformes y que son compro-
bados regularmente por pruebas de laboratorio;

- Que utiliza y mantiene las normas de calidad y de procesos internos, regularmente actualizadas.

Todas las estructuras de seguridad que remitan a la ADN una solicitud de homologacién debe-
ran estar conformes a las prescripciones de los articulos 8.4.1 u 8.4.2 u 8.4.3 a continuacion.

La ADN se reserva el derecho de aceptar o de rehusar la homologacion de una estructura, de
acuerdo con las prescripciones de disefio establecidas por la ADN y la FIA.

Las armaduras que respondan a una estructura ya probada y homologada por la ADN implica-
da y que vengan del mismo fabricante, y en las que las tnicas modificaciones sean la adicion de
elementos, podran homologarse directamente por la ADN en cuestidn, una vez que se haya
calculado la resistencia y el fabricante haya expedido un certificado.

8.4.1 Prescripciones de disefio.

La construccion baésica (ver dibujo 286.6) debe cumplir con los siguientes criterios minimos de
disefio:

- Los tubos del arco principal deben tener unas dimensiones minimas de 45x2,5 mm ¢ 50x2 mm.
- Es obligatorio el montaje de dos barras diagonales en el arco principal (ver dibujo 253-4).

- La unidn entre dichas barras debe estar reforzada mediante un refuerzo.

- Los tubos del arco delantero deben tener unas dimensiones minimas de 38x2,5 mm 6 40x2 mm.

- La parte superior de la estructura debe tener dos miembros diagonales segin los dibujos
2539 A, 253-9 By 253-9 C Para competiciones sin copilotos, puede tener un sdélo miembro
diagonal pero su conexién delantera debe estar sobre el lado del conductor.

- Deben montarse en cada lado del vehiculo uno o mas miembros longitudinales (ver dibujos
253-7, 253-8, 253-12, 253-17).

- Si la dimension A" (ver el dibujo 253-4) es mayor que 200 mm, un miembro de refuerzo segtn
el dibujo 253-17B debe anadirse a cada lado del arco delantero, entre la esquina superior del
parabrisas y la base de este arco.

- El Angulo "Alfa” (ver el dibujo 253-4) no debe ser méas de 90 °.
8.4.2 Pruebas de carga estatica

Las estructuras de seguridad que no cumplan con las normas de diseno del articulo 8.4.1 deben
ser sometidas a las pruebas de carga estatica descritas en los articulos 8.4.2.1 y 8.4.2.2. Las
pruebas deben ser realizadas por un instituto aprobado por la FIA.

1- Jaula a considerar:

Dado que una jaula solamente debe considerarse en su conjunto, la prueba debe llevarse a cabo
sobre la jaula completa.

2- Dispositivo de ensayo:
Debe estar construido de forma que ninguna de las cargas tenga efecto sobre su estructura.
3- Fijaciones:

La jaula debe estar instalada directamente o por medio de una estructura adicional en el
dispositivo de ensayo por sus fijaciones principales de origen. (ver dibujo 253-4) y en un
maximo de 6 puntos.

8.4.2.1 Ensayo sobre el arco principal (ver el dibujo 253-38)

El arco completo debe resistir una carga vertical de 7.5p daN (p es el peso del coche + 500 kilo-
gramos) aplicado en la parte superior del arco principal por un tampdn rigido. El tampdn debe
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ser de acero, tener un radio de 20 mm + /-5 en los bordes situados directamente hacia el arco
y tener las dimensiones siguientes:

- Longitud = anchura del arco principal + minimo 100 mm

- Anchura = 250 mm + /-50 mm

- Grosor = minimo 40 mm.

El tampdn debe seguir el perfil transversal del arco principal.

La carga debe ser aplicada durante 15 segundos. Sobre la estructura de seguridad completa, el
intento no debe producir ni rotura, ni deformacién plastica superior a 50 mm, medido segin
el eje de aplicacion de la carga.

8.4.2.2 Ensayo sobre el arco delantero (dibujo 253-38B)

El arco completo debe resistir una carga de 3.5p daN (p es el peso del coche + 500 kilogramos)
aplicado en la parte superior del arco delantero por un tampdn rigido, en el lado del piloto y en
la interseccion con el miembro transversal delantero. El tampén debe ser de acero, tener un
radio de 20 mm + /-5 en los bordes situados directamente hacia el arco y tener las dimensiones
siguientes:

- Longitud = 450 mm + /-50 mm
- Anchura = 250 mm + /-50 mm
- Grosor = minimo 40 mm.

Debe estar disefiado para que permanezca en la zona de la interseccion con el miembro
transversal delantero cuando la carga es aplicada. El eje longitudinal del tampdn debe estar
dirigido hacia adelante y hacia abajo con un angulo de 5 © + /-1 © con respecto al horizontal y
es su eje transversal debe estar dirigido al exterior y hacia abajo con un angulo de 25 © + /-1 ©
con respecto al horizontal.

La carga debe ser aplicada durante 15 segundos. Sobre la estructura de seguridad completa, el
intento no debe producir ni rotura, ni deformacion plastica superior a 100 mm, medido segin
el eje de aplicacion de la carga.

8.4.3 Prueba aritmética

Como alternativa a la prueba de carga estéatica descrita en el articulo 8.4.2, el constructor puede
remitir a la ADN un informe completo de célculo hecho por una sociedad aprobada por una
ADN y por la FIA.

Este informe debe demostrar claramente que el arco resiste las cargas estaticas especificadas
en los articulos 8.4.2.1 y 8.4.2.2, que la deformacion plastica se encuentra dentro de los limites
prescritos y que no hay ninguna rotura. La sociedad debe demostrar que el método de calculo
que usa esta contrastado mediante ensayos.

8.5.- Homologacion FIA.

Cualquier constructor de coches tiene la posibilidad de homologar estructuras de seguridad de
acero con la FIA. Estas estructuras son de concepcion libre, pero el montaje de un segundo
refuerzo diagonal sera obligatorio segtn el dibujo 253-4, y la parte superior de la armadura
debe estar equipada de refuerzos conforme a uno de los dibujos 253-9 A, 253-9 By 253-9 C.
Para competiciones sin copiloto, puede montarse un solo refuerzo pero su conexion delantera
debe estar situada del lado del pilto (dibjo 253-9A).

Deben ser sometidas a los ensayos de carga estatica descritos en el articulo 8.4.2. o ser objeto
de un informe completo de calculo efectuado ya sea por una sociedad aprobada por una ADN
y por la FIA o por el constructor.

- Este informe debe demostrar claramente que el arco resiste las cargas estaticas especificadas
en los articulos 8.4.3.1 y 8.4.3.2, que la deformacion plastica se encuentra dentro de los limites
prescritos y que no hay ninguna rotura.

- La sociedad o el constructor deben demostrar que el método de céalculo que usa esta
contrastado mediante ensayos.
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La FIA se reserva el derecho de exigir la realizacion de ensayos estaticos complementarios de
los célculos.

Esta jaula de seguridad debe estar descrita en una extension de la ficha de homologacion pre-
sentada a la FIA para su aprobacion y no puede modificarse de ninguna forma (ver 8.2.1.1).
Todas las jaulas de seguridad homologadas a partir del 01.01.2001 para vehiculos Stper 1600,
Stper 2000 y WRC, deben estar homologadas por FIA.

8.6 Modificacién y reparacién de una jaula de seguridad homologada de acuerdo con los
articulos 8.4 y 8.5.

Toda modificacion de una jaula de seguridad homologada esta prohibida y deja la jaula no valida.

Cualquier reparacion de una estructura de seguridad dafada tras un accidente debe llevarse a
cabo por el fabricante de la estructura o con su aprobacion.

9.- RETROVISION.

La vision hacia atras debe estar asegurada, de una forma eficaz, por, al menos, dos retrovisores
exteriores (uno a cada lado del vehiculo).

10.- ANILLA PARA REMOLQUE.

Todos los vehiculos deben estar equipados con una anilla de remolque delantera y otra trasera.
Este enganche estara fijado firmemente y no debera usarse para levantar el vehiculo. Debera
ser facilmente visible y estar pintada en amarillo, rojo o naranja y debe estar situada dentro del
perimetro del vehiculo. Diametro interior minimo: 50 mm.

Todos los camiones deben estar equipados con un anclaje delantero para remolque del tamafo
y resistencia adecuado para ser remolcado en el itinerario del evento.

Debera ser facilmente visible y estar pintada en un color que contraste (amarillo, rojo o
naranja)y estar disponible inmediatamente cuando sea requerido. No debe estar situada mas
delante de la cara delantera del paragolpes.

11.- LUNAS, VENTANAS Y ABERTURAS
Lunas.

Es obligatorio un parabrisas de vidrio laminado, que lleve una marca que permita ser verificado.
Todas las otras lunaspueden ser de cualquier tipo de cristal de seguridad homologado.

Se autoriza una banda parasol, a condicidén de que permita a los ocupantes ver las senales de
trafico (semaforos, senales...).

En el caso de ausencia de parabrisas, es obligatoria la utilizacion de un casco integral para
todos los miembros del equipo, en caso contrario, el vehiculo no sera admitido en la salida. Si
después de una accidente, la deformacion de la carroceria no permitiera la sustitucion del
parabrisas, por un parabrisas de vidrio laminado, podra sustituirse por un parabrisas de
policarbonato con un espesor minimo de 5 mm.

El uso de laminas tintadas y/o laminas de seguridad se autoriza en las ventanas laterales y en la
luna trasera. En ese caso, deben permitir a una persona situada a 5m del vehiculo ver al
conductor asi como el contenido del vehiculo.

Las ventanas traseras y laterales, si son transparentes, deben estar hechas de un material homo-
logado o de policarbonato con un espesor minimo de 3 mm.

Redes:

Todos los vehiculos en los que las puertas delanteras estén equipadas con ventanillas ascen-
dentes, deben estar equipados con redes de proteccion, fijadas a esas puertas usando un
sistema de desconexion rapida.

Estas redes deben tener las siguientes caracteristicas:
- Anchura minima de las bandas: 19 mm
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- Tamafio minimo de las aberturas: 25 x 25 mm
- Tamafio maximo de las aberturas: 60 x 60 mm
Y deben cubrir la abertura de la ventanilla hasta el centro del volante.

Si el parabrisas es pegado, debe ser posible desde el interior del habitaculo, romper las venta-
nas de las puertas delanteras o quitarlas sin usar herramientas.

12.- FIJJACIONES DE SEGURIDAD DEL PARABRISAS.
Estos elementos pueden usarse libremente.

13.- CORTACORRIENTES GENERAL.

El cortacorrientes general debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador o
dinamo, luces, claxon, encendido, controles eléctricos, etc.), y debe parar el motor.

Para motores diesel, el cortacorrientes debe estar conectado a un dispositivo que interrumpa la
admision en el motor.

Debe ser un modelo antideflagrante y sera accesible desde el interior del vehiculo por el con-
ductor y el copiloto sentados y atados por sus cinturones, y desde el exterior del vehiculo. En
el exterior, el sistema de accionamiento del cortacorrientes estara situado, obligatoriamente, en
la parte inferior del montante del parabrisas del lado del conductor en los vehiculos cerrados.
Estara marcado por un rayo rojo en un triangulo azul con el borde blanco y una base de, al
menos, 12 cm.

Es obligatorio un interruptor externo en los Grupos T2, pero los vehiculos del Grupo T1, deben
estar equipados con dos interruptores externos, uno a cada lado del parabrisas.

Los camiones deben estar equipados con un cortacorrientes y un dispositivo de corte que
apague el motor y desconecte las baterias de todo circuito eléctrico (excepto cualquier sistema
de extincion automatico). Este interruptor debe estar pintado de amarillo e identificado por un
rayo rojo, dentro de un triangulo azul con borde blanco.

Su posicion debe estar senalada por una indicacion visible de al menos 20 cm de alta. El corta-
corrientes y el dispositivo de corte deben estar situados en el exterior, en la mitad de la cara
delantera de la cabina, debajo del parabrisas.

El cortacorrientes debe ser facilmente accesible en cualquier momento, incluso si el vehiculo
esta volcado de un lateral o del techo.

Ademas, un interruptor de paro del motor debe situarse en la cabina, con sus posiciones on-off
claramente marcadas. Debe poder ser accionado por el conductor cuando esté sentado
normalmente en su asiento con los cinturones atados. El interruptor debe asimismo aislar toda
bomba eléctrica.

Nota: en el caso de vehiculos que usen un interruptor de motor mecanico, un dispositivo
interruptor puede motarse en el exterior, separado del cortacorrientes eléctrico. No obstante,
el dispositivo debe montarse junto al cortacorrientes, estar claramente identificado y tener las
instrucciones de operacion claras (por ejemplo tirar para parar motor).

14.- DEPOSITOS DE SEGURIDAD APROBADOS POR LA FIA

En el caso de que un concursante utilice un depésito de combustible de seguridad, este
debera provenir de un fabricante aprobado por la FIA.

Con este fin, sobre cada depdsito suministrado debera imprimirse el nombre del fabricante, el
modelo, las especificaciones exactas segtin las cuales se ha fabricado este depésito, la fecha de
fabricacion y el nimero de serie.

14.1.- Envejecimiento de los depésitos.

El envejecimiento de los depésitos de seguridad implica una considerable reduccion de sus
propiedades fisicas después de 5 afos aproximadamente.

No debe utilizarse ningtin depdsito mas de 5 afios después de su fecha de fabricacion, excepto
si es inspeccionado y revalidado por el fabricante durante un periodo de hasta otros dos anos.
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Una ventana estanca, hecha de un material no inflamable, instalada en la proteccién de los
depositos FT3 1999, FT3.5 6 FT5, debe permitir comprobar la fecha limite de validez.

El competidor debera presentar el certificado de conformidad o aprobacion de la FIA, que lleve
el nimero del depésito y el afio de fabricacion.

14.2 - Instalacién de los depésitos.

El depésito puede reemplazarse por un depésito de seguridad homologado por la FIA (especi-
ficaciones FT3 1999, FT3.5 & FT5), o por otro depdsito homologado por el fabricante del
vehiculo. En este caso, podra utilizarse un panel para cerrar la abertura dejada por el depésito
retirado. El numero de depésitos es libre. También es posible combinar varios depdsitos
homologados (incluido el depésito de serie) y depdsitos FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

Todo depdsito que no esté homologado con el vehiculo por un fabricante reconocido por la FIA,
debe ser un deposito FT3 1999, FT3.5 6 FT5. Los depdsitos recuperadores, con una capacidad
menor de un litro son de libre construccion, pero su nimero esta limitado por el nimero de
depdsitos principales que equipe el vehiculo.

El depdsito de origen podra conservarse en su posicion de serie.

Un depdsito FT3 1999, FT3.5 & FT5, de mayor capacidad puede instalarse en la posicion del
depdsito de origen.

Para los vehiculos en los que el constructor ha previsto un compartimento cerrado para el
equipaje (maletero delantero o trasero) que es parte integrante de la carroceria, este comparti-
mento podra utilizarse para situar un depdsito adicional.

Deberéan preverse orificios en el fondo del maletero para permitir la evacuacion del combustible
en caso de fuga. Para los vehiculos en los que el constructor no ha previsto un compartimento
cerrado para el equipaje, como parte integrante de la carroceria, el depésito adicional podra
situarse dentro del habitaculo, en la parte posterior al asiento més retrasado.

En todos los casos, el deposito incluyendo los conductos de llenado, debe estar totalmente
aislado por medio de paneles ignifugos y estancos, previniendo le introduccion de combustible
en el habitaculo o el contacto con los conductos del escape. Si el depdsito estuviera instalado
en el maletero, y los asientos estuvieran retirados, el habitaculo debera estar separado del depo-
sito por un panel resistente, ignifugo y estanco. En el caso de un vehiculo de dos volimenes,
sera posible utilizar un panel, no estructural, ignifugo, hecho de plastico transparente, situado
entre el habitaculo y la ubicacion del depdsito. Los depdsitos deben estar eficazmente protegi-
dos y muy firmemente anclados a la carroceria o chasis del vehiculo.

Se recomienda la utilizacion de espuma de seguridad en los depésitos FT3 1999, FT3.5 6 FT5.

La situacion y tamano del orificio de llenado y su tapdn, pueden cambiarse, a condicion de
que la nueva instalacion no sobrepase la carroceria y ofrezca todas las garantias contra una
posible fuga de combustible dentro de uno de los compartimentos interiores del vehiculo. Estos
orificios pueden situarse en la ubicacion de las ventanillas traseras.

El orificio de llenado debe estar siempre situado fuera del habitaculo sobre un elemento
metdlico. Si el orificio de llenado se encuentra en el interior de la carroceria, debe estar
rodeado por un receptaculo que evacue al exterior.

El respiradero debera, o bien, salir por el techo del vehiculo, o bien, describir un bucle tan alto
como sea posible, por el interior del habitaculo, con salida por el lado opuesto a su conexidn
con el depésito. Estos respiraderos deben estar equipados con valvulas autoobturantes. Para
los vehiculos pick-up en T1 y T2, cuyo habitaculo esté totalmente separado de la plataforma
posterior (cabina metalica totalmente cerrada), el deposito debera provenir de un vehiculo de
produccion en serie, o bien, ser un depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5, y la plataforma debera
modificarse con el fin de permitir la evacuacion del combustible en el caso de una fuga.

14.3.- Depésitos de combustible con cuellos de llenado.

Todos los vehiculos equipados con un depésito de combustible con un cuello de llenado que
pase por el habitaculo, deben estar equipados con una valvula de no retorno homologada por
la FIA. Esta valvula, del tipo “una o dos compuertas”, debe instalarse en el cuello de llenado
por el lado del depdsito.
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El cuello de llenado, se define como el elemento usado para conducir el combustible desde el
orificio de llenado del vehiculo hasta el interior del depdsito.

14.4.- Repostaje

Con antelaciéon a un procedimiento de reportaje, es necesario establecer una toma a tierra
comdn al vehiculo y al dispositivo de reportaje.

14.5 .- Ventilacién del depdsito

El depdsito debe estar equipado de una ventilacion conforme al art. 283.14.4, salvo que se
conserve el depdsito, el circuito de alimentacidon de combustible y la ventilacion de serie.

15.- PROTECCION CONTRA INCENDIOS.

Debe colocarse una mampara de proteccion eficaz entre el motor y todos los elementos
mecanicos por una parte, y los asientos de los ocupantes por otra, con el fin de evitar el paso
directo de las llamas en caso de incendio.

16.- EQUIPAMIENTO DE ILUMINACION.

El equipamiento de iluminacion debe cumplir con la Convencidn Internacional sobre Trafico, en
todos sus puntos.

Cada vehiculo estara equipado, al menos, con:

- 2 faros (combinando luces de cruce y carretera).

- 2 pilotos delanteros

- 2 pilotos traseros e iluminacion para la placa de matricula.
- 2 luces de freno.

- 2 intermitentes en la parte anterior y posterior.

- Luces de averia.

Cada luz de freno tendra una superficie minima de 50 cm2. Los dos faros y sus pilotos deben
estar situados por delante del eje de las ruedas delanteras, a una altura méaxima correspon-
diente a la union del capd con la parte inferior del parabrisas (maximo de ocho lamparas).

Todos los faros situados hacia el frente, de méas de 32cm?2 de superficie, deben estar adecuada-
mente protegidos y seguros en caso de rotura del cristal, por una rejilla o un panel traslicido
adicional.

Ademas todos los vehiculos estaran equipados con dos luces rojas traseras de niebla, situadas
al lado de dos luces adicionales de freno. Cada una de estas lamparas tendra una potencia de
entre 21 y 55 vatios. Estardn situadas a una altura minima de 1,50 m sobre el suelo, visibles
desde detras y ancladas al exterior del vehiculo. Deben fijarse a ambos lados de la trasera del
vehiculo, o en los vehiculos tipo pick-up, en los angulos superiores de la parte trasera de la
cabina. Deberan tener una superficie minima de 50 cm?2, o bien tener una eficacia equivalente,
habiendo sido aprobadas por la FIA. Estas luces

deben estar permanentemente conectadas durante la realizacion del tramo bajo las instruccio-
nes del director de carrera.

Todo el equipo de iluminacion debe mantenerse en perfecto orden de funcionamiento durante
toda la duracion de la prueba. Un equipo podré no ser autorizado a tomar la salida, hasta que
haya reparado la instalacion eléctrica.

Se autoriza el montaje de una luz de marcha atras, siempre que funcione tnicamente cuando la
palanca del cambio se encuentra en la posicidon de marcha atrés.

17.- AVISADOR SONORO.

Todo vehiculo estara equipado con un dispositivo sonoro a compresor, en orden de marcha
durante toda la duracién de la prueba.



Cadigo Deportivo Internacional - Anexo "J”

firt. 283
18.- RUEDAS DE REPUESTO.

Cada vehiculo incluira, al menos, dos ruedas de repuesto, idénticas a las que el vehiculo tiene
instaladas, y que deben estar firmemente fijadas durante toda la duracidn de la prueba.

19.- FALDONES.
Los faldones transversales se aceptan bajo las siguientes condiciones:
- Deben estar hechos de un material flexible.

- Deben cubrir, al menos, la anchura de cada rueda, pero, al menos, un tercio de la anchura del
vehiculo (ver dibujo 252-6) debe quedar libre por detras de las ruedas delanteras y traseras.

- Debe existir una separacion de, al menos, 20 cm entre el faldon derecho e izquierdo, por delan-
te de las ruedas traseras.

- La parte inferior de los faldones debe estar a no méas de 10 ¢cm del suelo cuando el vehiculo se
encuentra detenido, sin nadie abordo.

- En proyeccion vertical, estos faldones no deben sobrepasar la carroceria.

Estos faldones son obligatorios en la parte posterior de las ruedas traseras, y en la parte
posterior de las ruedas motrices; deben cumplir todas las condiciones anteriores, estar hechas
de caucho o pléastico (espesor minimo de 5 mm) y presentar continuidad con la carroceria.

Se pueden instalar faldones, hechos de material flexible, en la parte delantera del vehiculo con
el fin de evitar la salpicaduras hacia delante. No deben sobrepasar la anchura de la carroceria,
ni sobrepasar en mas de 10 cm la longitud original del vehiculo, y, al menos, un tercio de la
anchura del vehiculo debe quedar libre por delante de las ruedas delanteras.

Para vehiculos de mas de cuatro ruedas motrices, las tnicas ruedas a tomar en consideracion
seran las posteriores en los ejes delanteros y traseros.

20.- ASIENTOS.

En T2 y T4 si se cambian los anclajes o soportes de origen, estos elementos deben estar hechos
por una fabricante reconocido por la FIA o deben cumplir con las siguientes especificaciones
(ver dibujo n° 253-52):

1- Las fijaciones sobre la carroceria/chasis deben tener, como minimo, 4 soportes por asiento
utilizando tornillos de un minimo de 8 mm de didmetro con contraplacas conformes con el
dibujo. El area de contacto minima entre el soporte, chasis/carroceria y contraplaca es 40 cm?
por cada fijacion. Si se utilizan sistemas de liberacion rapida, estos deben ser capaces de
resistir fuerzas verticales y horizontales de 18.000 N, no aplicadas de forma simultanea. Si se
usan railes para el reglaje del asiento, deben ser los suministrados originalmente con el vehicu-
lo homologado (T2 y T4) o con el asiento.

2- La fijacion entre el asiento y los soportes debe estar compuesta de cuatro sujeciones, 2 delan-
teras y 2 en la parte trasera del asiento, usando tornillos de un didmetro minimo de 8 mm y
refuerzos integrados en el asiento. Cada sujecion debera poder resistir una carga de 15.000 N
aplicada en cualquier direccion.

3- El espesor minimo de los soportes y de las contraplacas es de 3 mm para el acero y 5 mm
para materiales de aleacion ligera.
La dimension longitudinal minima de cada soporte es de 6 cm.

Todos los asientos de los ocupantes deben ser, bien los de origen, modificados solo a través de
la adicion de accesorios de marca registrada, o bien homologados por la CEE, la FMVSS o la
FIA, (Norma 8855/1999), y sin modificar.

Para asientos que cumplan con la Norma FIA 8855/1999, el limite de uso es de 5 afios transcu-
rridos la fecha de fabricacion indicada en la etiqueta obligatoria.

Una extension de otros 2 afios puede ser autorizada por el fabricante y debe ser indicada por
una etiqueta adicional.
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En todos los casos, debera estar presente un reposacabezas, con una superficie minima de 400
cm?, para cada ocupante. La superficie debe ser continua y no tener elementos penetrantes. Su
situacion debe ser tal que debe ser el primer punto de contacto con el casco del piloto o pasa-
jero, en el caso de un impacto que proyecte las cabezas de los ocupantes del vehiculo hacia
atras, cuando se encuentran sentados en su posicion normal.

Este reposacabezas no debe moverse mas de 5 cm cuando se aplica sobre él una fuerza de
850 N. La distancia entre el casco y el reposacabezas debe ser minima, de tal forma que la
distancia que se desplace el casco, cuando se aplica la fuerza anterior y el ocupante esta en su
posicidon normal de conduccion, sea menor de 5 cm.

Art. 284.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOS TODO-TERRENO DE SERIE
(GRUPO T2).

1.- DEFINICION
Vehiculos Todo-Terreno de produccion en serie.

2.- HOMOLOGACION

Deben fabricarse, al menos, 1000 unidades idénticas, en 12 meses consecutivos y estar homo-
logados por la FIA como vehiculos Todo-Terreno de serie (Grupo T2).

3.- NUMERO DE PLAZAS.
Los vehiculos tendran espacio para acomodar, al menos, dos personas.

4.- MODIFICACIONES Y MONTAJES AUTORIZADOS U OBLIGATORIOS.

Toda modificacion no autorizada expresamente por el presente reglamento o por el articulo
282, 0 que no sea impuesta por el articulo 283, esta expresamente prohibida.

Los tnicos trabajos que se podran efectuar sobre el vehiculo seran los necesarios para su
mantenimiento normal, o la sustitucion de piezas deterioradas por el uso o por accidente. Los
limites de las modificaciones y montajes autorizados se especifican a continuacion. Ademas de
estas autorizaciones, toda pieza deteriorada por el uso o por accidente podra reemplazarse por
una pieza, de origen, idéntica a la pieza danada.

Los vehiculos deberan ser estrictamente de serie e identificables por los datos que figuran en la
ficha de homologacion.

5.- PESO MINIMO.

Los vehiculos deberan tener, al menos, el peso que aparece en su ficha de homologacion, més
el peso de los dispositivos de seguridad, pero sin equipaje, herramientas, gato, piezas de repues-
to, equipo de supervivencia, navegacion o equipos portéatiles de comunicacion, provisiones, etc.

No se autoriza ningln tipo de lastre en Todo Terreno de Serie (Grupo T2).

En lo que respecta a las jaulas de seguridad que no puedan retirarse del vehiculo y que estén
fabricadas segiin los articulos 283.8.2, 8.3 y 8.4, se tomaran como base los pesos siguientes:

- Jaula segin los dibujos 253-3/4: 30 kg.

- Jaula segtn los dibujos 253-5 a 17C: 35 kg.

- Jaula segtn el dibujo 283-5: 45 kg.

La decision de verificar el peso del vehiculo seré a discrecion del Delegado Técnico de la FIA.

El vehiculo debe pesarse tal y como se presenta, y deben afadirse 50 Kg al peso minimo auto-
rizado, con el fin de tener en cuanta el equipamiento de abordo y la cantidad de combustible
presente en el/los depdsito/s de combustible.

Si en estas condiciones, el peso resulta inferior al peso minimo autorizado mas 50 kg,
el Delegado Técnico de la FIA debera proceder a retirar los equipos que no deban tenerse
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en cuenta asi como vaciar los depésitos de combustible, y debe verificar de nuevo el peso del
vehiculo.

Todos los depésitos de liquidos (lubricacion, refrigeracion, frenado, calefaccion, si ha lugar)
deben estar al nivel normal previsto por el fabricante, excepto los depdsitos del lavaparabrisas
o lavafaros, sistema de refrigeracion de frenos, de combustible y de inyeccion de agua que
estaran vacios. Los faros suplementarios que no figuren en la ficha de homologacion deberan
retirarse antes del pesaje.

6.
6.1.- Motor.

Los motores de gasolina sobrealimentados estan prohibidos (incluso si el vehiculo de base esta
equipado con tal motor).

- Se permite reemplazar o duplicar el cable del mando del acelerador por otro que provenga, o
no, del constructor.

- Encendido: La marca y tipo de las bujias, limitador de revoluciones y cables de alta tension
son libres.

La caja y las piezas de la centralita electronica relativas al encendido son libres. No obstante, el
sistema debera ser totalmente intercambiable con la unidad de origen (es decir, el motor debe
funcionar cuando la unidad se reemplace por la de serie). La instalacion de origen debe ser
conservada y no puede ser modificada.

Los sensores y actuadores en el lado de entrada deben ser los de origen, asi como su funcion.

No se podra anadir ningln sensor, incluso con la tnica finalidad de la obtencion de datos. Se
prohibe afadir un interruptor en el cableado original entre la unidad de control electronica y
un sensor y/o actuador. En el caso en que un modelo esté equipado con un circuito eléctrico
multiplexado, se permite el uso de cableado junto con una unidad electronica de control homo-
logada como Variante Opcion. Sélo el sistema de captacion de datos que monte el vehiculo de
serie puede ser usado.

Cualquier sistema de captacion de datos esta prohibido, excepto si esté instalado en el vehicu-
lo homologado.

- Sistema de refrigeracion: el depésito que contiene el refrigerante es libre, asi como el tipo
de termostato, que puede retirarse. Las situacion y los anclajes del radiador de serie deben
conservarse. Esta permitido afiadir un ventilador eléctrico a condicion de que sea montado en
alglin vehiculo de serie y que sea regularmente comercializado.

- Alimentacién de combustible y aire: Debe mantenerse el sistema original. Los elementos del
carburador que controlan la cantidad de gasolina que entra en la camara de combustion
pueden modificarse, siempre que no tengan ninguna influencia sobre la admision de aire.

Inyeccion: Debe mantenerse el sistema original. Los elementos del sistema de inyeccion
situados aguas abajo del dispositivo de medicion del caudal de aire que regula la cantidad de
gasolina que entra en la camara de combustion pueden modificarse, pero no suprimirse, siem-
pre que no tengan ninguna influencia sobre la admision de aire. La centralita electronica para la
inyeccion es libre. Las entradas de la centralita (sensores, actuadores, etc.), incluyendo su
funcion, deben ser las de serie. Se prohibe afiadir un interruptor en el cableado original entre la
unidad de control electrénica y un sensor y/o actuador.

Las salidas de la centralita electronica deben mantener sus funciones de origen segtn la
ficha de homologacion. En el caso en que un modelo esté equipado con un circuito eléctrico
multiplexado, se permite el uso de cableado junto con una unidad electronica de control homo-
logada como Variante Opcidn.

Los inyectores pueden modificarse o sustituirse con el fin de modificar su caudal, pero sin modi-
ficar su principio de funcionamiento o sus anclajes.

La rampa de inyeccion puede reemplazarse por otra de libre disefio pero dotada de conectores
roscados destinados a conectar las canalizaciones y el regulador de presion de gasolina,
siempre y cuando la fijacion de los inyectores sea idéntica a la de origen.
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El filtro de aire, su alojamiento y el conducto entre este alojamiento y la atmdsfera son libres,
pero el alojamiento debe permanecer en su posicion de origen, el aire no podra tomarse del
habitaculo, las modificaciones no deben afectar a la estructura del vehiculo y la instalacion debe
estar enteramente situada en el compartimento motor. Se puede practicar un orificio de diame-
tro maximo 10 cm en el capd o en las aletas delanteras para alimentacion de aire al motor y
situar un conducto de un diametro interior maximo de 10 cm (ver dibujo 255-13).

- Brida (motores de gasolina atmosféricos):
Todos los motores atmosféricos de gasolina deben estar equipados con una brida.
No podra desmontarse la brida sin utilizar herramientas.

Para motores con mas de dos vélvulas por cilindro, el sistema de admision de aire debera estar
equipado con una brida de, al menos, 3 mm de longitud y, con un didametro maximo de.

- 32 mm para vehiculos hasta 4.000 cm3.

- 35 mm para vehiculos hasta 6.000 cm3.

- 38 mm para vehiculos de mas de 6.000 cm3.

Para motores con dos valvulas por cilindro y motores rotativos, se aplicaran la siguientes férmulas:
D2v = [(D~1)x 1,066 | + 1, el resultado se redondeara al 0,1 mm mas cercano.

Drotativo = [ (D ~1) x 1,10] + 1, el resultado se redondeara al 0,1 mm mas cercano.

Todo el aire suministrado al motor debe pasar a través de esta brida que debe estar hecha de
metal o una aleaciéon metalica.

La brida debe estar situada entre el sistema de filtrado del aire y el colector de admision.
Debe poder inspeccionarse y precintarse facilmente.

La conduccion entre la brida y el motor debe ser hermética de forma que si la brida resulta
totalmente bloqueada, el motor se ahogue.

Se permite utilizar dos bridas, a condicion de dividir por 1,4142 el diametro normalmente
utilizado para una brida.

El tubo entre el filtro y la mariposa puede modificarse, con la tnica finalidad de anclar esta brida.
- Brida (motores Diesel):

Todos los vehiculos diesel sobrealimentados deben estar equipados con una brida fijada a la
carcasa del compresor. Todo el aire necesario para la alimentacion del motor debe pasar a
través de esta brida, que debera respetar lo siguiente:

El diametro méaximo interno es:

- 39 mm para motores de hasta 5.000 cm3

- 43 mm para motores de mas de 5.000 cm3 y hasta 6.000 cm3
- 46 mm para motores de mas de 6.000 cm3

Este diametro debe mantenerse sobre una longitud minima de 3 mm medido aguas debajo de
un plano perpendicular al eje de rotacion situado a un maximo de 50 mm aguas arriba de un
plano que pase por los extremos mas aguas arriba de los édlabes de la rueda (ver dibujo 254-4).

Este diametro debe respetarse independientemente de las condiciones de temperatura.

El didmetro exterior de la brida a nivel del cuello, debe ser inferior a 51 mm, y debe mantener-
se sobre una longitud de 5 mm a cada lado de este.

El montaje de la brida sobre el turbocompresor debe hacerse de tal manera que sea necesario
retirar completamente dos tornillos del cuerpo del compresor, o de la brida, para poder des-
acoplar la brida del compresor. El anclaje por tornillos de punzén no estéa autorizado.

La brida puede estar fijada firmemente a la carcasa del compresor, es decir, no desmontable. En
este caso, el diametro exterior a nivel del cuello es libre.

Para la instalacion de esta brida, se permite retirar material de la carcasa del compresor, y ana-
dirlo, con el tnico proposito de fijar la brida sobre la carcasa del compresor.
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Las cabezas de los tornillos de fijacion deben taladrarse para que puedan ser precintadas.

La brida debe estar hecha de un tnico material y solo puede taladrarse con el fin de instalarla
y precintarla, que debe poder hacerse entre los tornillos de fijacion, entre la brida (o la fijacion
brida/carcasa del compresor), la carcasa del compresor (o la fijacion carcasa/placa de cierre) y la
carcasa de la turbina (o la fijacion carcasa/placa de cierre) (ver dibujo 254-4).

En el caso de un motor con dos compresores en paralelo, cada compresor esta limitado con
un didametro maximo interior de 32 mm, y un didmetro maximo exterior de 38 mm, con los
condiciones especificadas mas arriba.

- Distribucion: Los muelles y el juego de las valvulas son libres, pero los arboles de levas (inclu-
yendo el perfil de las levas), debe permanecer de serie.Bomba de alimentacion: El nimero y el
principio de funcionamiento de las bombas de alimentacion son libres.

- Bomba de alimentacién: El nimero y el principio de funcionamiento de las bombas de
alimentacion son libres.

- Los soportes del motor y de la caja de cambios deben ser los de origen u homologados
- Si los soportes son los de origen, el material del elemento elastico es libre.

- Escape: Sera posible:

- O bien retirar el interior del silencioso de origen;

- O bien modificar el escape desde el primer silencioso hasta la salida. La salida puede ser
trasera, o bien, lateral. En el caso de que existan dos entradas al primer silencioso, la seccidn
del conducto modificado debe ser menor o igual que el total de las dos secciones originales.
Estas libertades no deben entrafiar ninguna modificacion de la carroceria y deben respetar la
legislacion del pais de la prueba en lo que concierne a los niveles sonoros.

Si se afade un silencioso de escape, debe ser como el de origen y debe contener un material
absorbente del ruido. Las piezas suplementarias para el montaje del escape estan autorizadas.

- Convertidor catalitico: Si un modelo de vehiculo esta homologado en dos versiones (conver-
tidor catalitico y otro), los mismos deberan estar en conformidad con alguna de las dos versio-
nes, no una mezcla de ambas. El convertidor catalitico es considerado como un silencioso y
puede ser desplazado. Si esta directamente fijado sobre el colector, el catalizador podra ser
reemplazado por una pieza cénica de la misma longitud y con las mismas dimensiones en
entrada y salida. Después de esta pieza el escape sera libre con un didametro de tubo como
maximo igual al de la salida del catalizador. Si el catalizador forma parte integrante del colector
de escape, es posible retirar Gnicamente la parte interna del catalizador.

- Controlador de la velocidad de crucero: Este controlador puede desconectarse.
- Paneles aislantes: Estos paneles pueden retirarse siempre que se respeteel peso minimo.

- Aire acondicionado: Sera posible retirar el sistema de aire acondicionado de un vehiculo
homologado con éste siempre que se respete el peso minimo.

6.2.~ Transmisioén.

- Embrague: El disco es libre, incluyendo el peso, salvo en lo que concierne al nimero y al
diametro.

6.3.- Suspensién.

6.3.1.- Es posible cambiar por acero el material de los triangulos de la suspension de un vehi-
culo T1 2, siempre que el peso del nuevo triangulo sea mayor que el que reemplaza, siendo todo
lo demas igual. Se permite el refuerzo de la suspension y sus puntos de anclaje por adicion de
material.

Los refuerzos de suspension no deben permitir a dos partes separadas ser unidas para formar
una sola.

En el caso de suspension oleoneumatica, las esferas pueden cambiarse asi como sus dimensio-
nes, forma y material, pero no su nimero. Una llave, ajustable desde el exterior del vehiculo,
puede montarse sobre las esferas.
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6.3.2.- Eje rigido:

Si seusa un eje rigido, las piezas originales pueden reforzarse pero de un modo que ain pueda
reconocerse la pieza original.

6.3.3.- Correas:

Se permiten montar correas de recorrido de suspension delanteras y posteriores.

6.3.4.- Resortes:

- Muelles helicoidales: La longitud es libre, asi como el nimero de espiras, el didmetro del hilo,
el diametro exterior, el tipo de muelle (progresivo o no) y la forma de los asientos del muelle.

Los resortes neumatico u oleoneumaticos pueden reemplazarse por resortes helicoidales con la
tnica condicion de que sean homologados en VO.

- Ballestas: La longitud, la anchura, el espesor y la curvatura vertical, son libres. Se recomienda
la instalacion de protecciones. El nimero de laminas es libre.

- Barras de torsion: El didametro es libre.

6.3.5.- Amortiguadores: Libres, siempre que se mantenga su tipo (telescopico, de brazo, etc.) y
su principio de funcionamiento (hidraulico, de friccidn, mixto, etc.).

No deben tener otra funcién que la de amortiguador.

La comprobacion del principio de funcionamiento de los amortiguadores sera efectuada de la
siguiente forma:

Una vez desmontados los muelles y/o barras de torsion, el vehiculo debe caer por gravedad
hasta el tope del amortiguador en menos de cinco minutos.

No obstante, si se sustituyen por amortiguadores con un principio de funcionamiento diferente
que los de serie, requeriran la aprobacion de la FIA.

El nimero de amortiguadores se limita a dos por rueda. Ningln otro elemento, aparte de
aquellos cuya tnica funcion sea permitir la instalacion de un amortiguador adicional,, podran
anadirse o retirarse de la suspension.

En el caso de un vehiculo que solo tiene un amortiguador por rueda, el montaje de este
amortiguador es libre, siempre que no se anada o elimine ningtn elemento de la suspension,
excepto aquellos necesarios para la fijacion del amortiguador.

Los depdsitos de fluido para los amortiguadores pueden fijarse en los pasos de rueda, o bien,
en el chasis.

Una modificacion local del chasis o del monocasco se autoriza Gnicamente si su objetivo es
el anclaje del amortiguador, pero no debara situarse mas lejos de 320mm del nuevo punto de
fijacion del lado del monocasco.

6.3.6.- Suspensidon McPherson:

En el caso de que para sustituir un elemento de suspension tipo Mc Pherson o de una suspen-
sion que funcione de manera idéntica, sea necesario cambiar el elemento telescopico, las
nuevas piezas deben ser mecanicamente equivalentes a las piezas de origen y tener los mismos
puntos de anclaje.

6.4.- Ruedas y neumaticos.

Las ruedas son libres, en lo que respecta al didametro (articulo 801.a) y la anchura homologada
(articulo 801.b) que se considera un maximo.

Deben estar cubiertas por las aletas y debe respetarse la via méaxima indicada en la ficha de
homologacion.

Los neumaticos son libres a condicion de que puedan montarse sobre estas ruedas, pero los
neumaticos de clavos y las ruedas de motocicleta estan prohibidos.

La rueda de repuesto podra desplazarse al interior del habitaculo, a condicidon de que esté
solidamente fijada y de que no esté instalada en el espacio reservado a los ocupantes.

El cambio de las fijaciones de las ruedas, de tornillos a esparragos y tuercas, podra hacerse a

condicion de respetar el nimero de puntos de anclaje y el diametro de las partes roscadas como
se indica en el dibujo 254-1.
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6.5.- Sistema de frenado.
Los discos y las pinzas deben ser de origen u homologados en VO.

Los forros de freno son libres, asi como su fijacion (remachado, pegado, etc.), a condicion de
que la superficie de rozamiento no aumente.

Las chapas de proteccidn podran retirarse o doblarse.

En el caso de vehiculos equipados con servofreno, este dispositivo puede desconectarse. Lo
mismo se aplica a los sistemas antibloqueo de frenos.

Las conducciones de los frenos pueden sustituirse por conducciones tipo aviacion.

En el caso de un vehiculo que tenga homologado un sistema antibloqueo de frenos, este podra
desmontarse enteramente del vehiculo de competicion.

6.6.- Carroceria.
6.6.1.- Exterior:

Los embellecedores de rueda deben retirarse. Las piezas de insonorizacion en pléstico pueden
ser retiradas total o parcialmente del interior del paso de rueda.

Se pueden montar protectores de faros, siempre que su Unica funcidn sea cubrir el vidrio del
faro, sin influir en la aerodindmica del vehiculo.

Se recomienda el montaje de protecciones inferiores, a condicion de que sean realmente
protecciones que respeten la altura minima al suelo, que sean desmontables y que estén
concebidas exclusiva y especificamente con el fin de proteger los elementos siguientes: motor,
radiador, suspension, caja de cambios, depdsito, transmision y escape.

Se recomienda la instalacion de un para-bufalos sobre el paragolpes. Esta rejilla protectora debe
ser independiente de la estructura del vehiculo y no debe reforzarlo ni contribuir a su rigidez.
Este para-btfalos debe estar construido con tubos y sus anclajes deben estar situados sobre el
parachoques de origen. No debe tener otra funcidn significativa, que no sea la proteccion y
servir de fijacion para faros adicionales. Las ventanas laterales y posterior situadas por detras
del conductor pueden estar hechas de un material no transparente, o sustituirse por un material
transparente con un espesor minimo de 3 mm. El perfil de la carroceria no debe modificarse
como resultado de estas libertades. Su fijacion es libre, los mecanismos pueden retirarse, varios
paneles cubriendo una abertura pueden sustituirse por uno solo, y lo mismo se aplica para las
ventanillas de las puertas laterales.

El panel de vidrio de un techo solar, puede sustituirse por una plancha de metal con un espesor
minimo de 1,5 mm, son fijaciones adicionales, si fuera necesario.

Se puede utilizar cualquier sistema para bloquear el tapén del depésito de gasolina.

Podré retirarse el soporte de la rueda de repuesto de origen, si constituyera un peligro en el exte-
rior de la carroceria, y si esta rueda se hubiera trasladado al interior del habitaculo (ver art. 6.4).

Se autoriza el montaje de retrovisores exteriores, asi como el cambio de los limpiaparabrisas
delanteros y traseros.

Solo se permiten los cabrestantes eléctricos, instalados sin ninguna modificacion en la estructu-
ra del vehiculo, que no sean las necesarias para permitir la fijacion del cabrestante mediante
tornillos.

6.6.2 .- Habitaculo:

Se autorizan, sin restricciones, todos los accesorios que no tengan ningln efecto sobre el
comportamiento del vehiculo, tales como los que afectan a la estética o a la comodidad interior
(iluminacion, calefaccion, radio, etc.), con la condicidon expresa de que no afecten, ni de mane-
ra secundaria, al rendimiento mecanico del motor, la direccion, la robustez, la transmision,
el frenado o la estabilidad. Todas las piezas indtiles del sistema de cinturdn de seguridad de
origen pueden retirarse.

Todos los asientos de los pasajeros, si estan ocupados, deben estar equipados con un reposa-
cabezas.

El enmoquetado del habitaculo situado detras de los asientos delanteros puede retirarse en el
caso de que se instale un depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 en esta zona.
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Los mandos deberan ser los previstos por el constructor, incluida su funcién original,
pero podran adaptarse para hacerlos mas utilizables o mas accesibles; por ejemplo, afiadir
una extension en la palanca del freno de mano, o una placa adicional en el pedal de
freno, etc.

Se permite eliminar el sistema de aire acondicionado de un vehiculo homologado con aire
acondicionado.

En particular, se permite lo siguiente:

1) Se podran utilizar libremente instrumentos de medida, contadores, etc., siempre que su
instalacion no presente ningin caracter peligroso.

2) La bocina puede cambiarse. Se puede afiadir otra a disposicion del pasajero o del piloto.
3) El mecanismo de la palanca del freno de mano puede adaptarse con el fin de obtener un
desbloqueo instantaneo (freno de mano “fly-off”).

4) Se pueden afiadir cubreasientos a los asientos de origen, incluso del tipo baquet, respetando
el articulo 253.16. Se pueden retirar los asientos traseros, a condicion de que un panel estanco
separe el habitaculo del compartimento del motor y/o del depdsito de combustible.

5) Se permite afiadir compartimentos suplementarios a la guantera asi como bolsillos adiciona-
les a las puertas.

6) El volante de direccion es libre.
7) Se autoriza a sustituir los elevalunas eléctricos por otros manuales.
6.6.3.- Refuerzos:

Se permite el refuerzo de la parte suspendida, a condicion de que el material utilizado siga la
forma original y esté en contacto con ella.

Pueden montarse barras de refuerzo delanteras, siempre que sean desmontables y estén
atornillados sobre los puntos de anclaje de la suspension a la carroceria o sobre los soportes de
los muelles de la suspension. Se permite realizar un taladro en la parte superior del anclaje con
el fin de fijar estas barras.

Estas barras pueden montarse también en la parte trasera, con dos puntos a cada lado, como
méaximo. La distancia entre estos dos puntos debe ser inferior a 10 cm. La distancia entre uno
de estos puntos y el anclaje de la suspension sera, como mucho, de 10 cm.

6.6.4.- Cuando la rueda de repuesto esté situada originalmente en un alojamiento cerrado,
y cuando esta rueda se sustituya por una mas ancha (ver articulo 6.4) situada en este aloja-
miento, es posible eliminar de la tapa del emplazamiento de la rueda la superficie inducida por
el diametro de la nueva rueda ( dibujo 254-2).

6.7.- Sistema eléctrico:

- Bateria: La marca , la capacidad y los cables de la bateria son libres. La tension y el emplaza-
miento deben conservarse.

- Generador: Se autoriza la sustitucion por un generador de mayor potencia. Una dinamo no
puede sustituirse por un alternador, ni viceversa.

- Sistema de iluminacién: Se autorizan faros suplementarios incluidos sus relés correspondien-
tes, a condicidn de no sobrepasar un total de ocho faros (no incluidos los pilotos de posicion)
y de que esto sea aceptado por la leyes del pais.

No se podréan instalar por empotramiento. El nimero de faros y luces exteriores debera ser par.

Los faros de origen pueden dejarse inoperantes y pueden cubrirse con cinta adhesiva. Pueden
reemplazarse por otros respetando este articulo. Esta autorizado el montaje de una luz de mar-
cha atréas con la condicion de que solo pueda utilizarse cuando la palanca de cambios se encuen-
tre en la posicion de “marcha atras” y siempre que se observen los Reglamentos de Circulacion.
- Se permite anadir fusibles al circuito eléctrico.

- Las luces tipo “flash” estan prohibidas.
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6.8.- Circuito de carburante:
En el caso de utilizar el depdsito de serie, este cambio es opcional.

Se permite instalar un depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5 y sus accesorios (en conformidad con los
diferentes articulos del reglamento), alimentando el depésito de origen a través de una cone-
xion sobre el conducto de llenado de origen. En este caso, el respiradero del depdsito de serie
debe pasar por el depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5, deben conservarse todas las conducciones
de serie, y las nuevas conducciones y accesorios que monte el depdsito FT3 1999, FT3.5 6 FT5
deben estar en conformidad con el articulo 283.3.2.

6.9.- Gato:

El gato es libre, y los puntos de levantamiento pueden cambiarse por otros, que no tengan otra
funcion.

Art. 285.- REGLAMENTO ESPECIFICO PARA VEHICULOS TODO-TERRENO MODIFICADOS
(GRUPO T1).

Vehiculos terrestres propulsados mecanicamente por un solo motor, de 4 a 8 ruedas, movidos
por sus propios medios, en contacto continuo con el suelo, y en los que la propulsion y la
direccién son controladas por un conductor a bordo del vehiculo. Estos vehiculos pueden estar
construidos a la unidad, pero deben cumplir con la Convencion Internacional sobre Trafico, en
particular, en los siguientes puntos: limpia y lavaparabrisas, velocimetro, alumbrado.

Marca automévil: Una “marca automoévil” corresponde al vehiculo completo. Cuando el cons-
tructor instala un motor del que no es fabricante, el vehiculo sera considerado un hibrido y el
nombre del fabricante del motor estara asociado con el del constructor del vehiculo. El nombre
del constructor del vehiculo debe preceder siempre al nombre del constructor del motor.

Si un vehiculo hibrido ganase un titulo de Campeonato, Copa o Trofeo, este sera otorgado al
constructor del vehiculo.

1.- OBLIGACIONES.

Los vehiculos del Grupo T1 deben cumplir con las Prescripciones Generales y con el
equipamiento de seguridad definido en los articulos 282 y 283 respectivamente.

Cualquier depésito que contenga aceite o combustible debe estar situado en la estructura
principal del vehiculo.

Solo se permiten los depdsitos de combustible conformes a la Norma FT3 1999, FT3.5 & FT5.

El didmetro maximo de las ruedas es de 890 mm para vehiculos de dos ruedas motrices, y
de 810 mm para los vehiculos de cuatro ruedas motrices.

2.~ CARROCERIA.
2.1.- Exterior.
Los materiales son libres.

El parabrisas es opcional. Sin embargo, si lo tuviera, debera ser de vidrio laminado, indepen-
dientemente de su forma y superficie. En el caso de ausencia de parabrisas, es obligatoria
la utilizacion de un casco integral, en caso contrario, el vehiculo no sera autorizado a tomar
la salida.

Si el parabrisas es pegado, debe ser posible desde el interior del habitaculo, romper las
ventanas de las puertas delanteras o quitar las puertas delanteras sin usar herramientas.

Todos las partes de la carroceria deben estar total y cuidadosamente terminadas, sin elemen-
tos provisionales, ni angulos vivos.

Ningtn elemento de la carroceria podra presentar partes cortantes o puntiagudas. El radio mini-
mo de los angulos y esquinas no debe ser menor de 15 mm. La carroceria frontal de cada vehi-
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culo debe estar hecha de un material duro, no trasparente, que se extienda, al menos, por enci-
ma del centro del volante, sin que pueda quedar a menos de 42 cm por encima del plano deter-
minado por la fijacion del asiento del conductor, y proporcionando proteccion contra las piedras.

Visto en proyeccion vertical, la carroceria debe cubrir al menos 120° de la parte superior de las
ruedas (situado sobre el eje de las ruedas en vista lateral) y todos los componentes mecanicos
con excepcion de amortiguadores, radiadores y ruedas de repuesto, incluyendo sus puntos de
anclaje y de fijacion.
La carroceria debe descender, o prolongarse hacia atras, al menos, hasta el nivel del borde
superior de la llanta.

Podré realizarse una abertura para la refrigeracion del grupo motopropulsor, en la parte trasera,
o en los laterales, respetando la anchura de la carroceria limitada por el articulo 285.2.2.

Todos los elementos que tengan influencia en la aerodinamica, y todas las partes de la carroce-
ria deben estar rigidamente fijadas a la parte totalmente suspendida del vehiculo (unidad
chasis/carroceria), no deben tener ningin grado de libertad, estar sélidamente fijadas y
permanecer inmoviles en relacion con esta parte cuando el vehiculo esté en movimiento.

2.2.- Anchura méaxima.

Para los vehiculos de cuatro ruedas motrices, la anchura méaxima de la carroceria es de 2.00 m
sin los retrovisores.

Para los vehiculos de dos ruedas motrices, la anchura maxima de la carroceria es de 2.20 m sin
los retrovisores.

2.3.- Interior.

La carroceria debe estar disefiada de tal forma que proporcione comodidad y seguridad al piloto
y posibles copilotos. Ninguna parte de la carroceria podra presentar bordes cortantes o agudos.

Ningtin elemento mecénico podra penetrar en el interior del habitaculo. Se autorizan trampillas
de inspeccion en las mamparas estructurales del habitaculo.

Con la excepcion del filtro del aire, no deben permitir la instalacion ni desmontaje de piezas
mecanicas.

Cualquier equipamiento que pudiera presentar un riesgo, deberé estar protegido o aislado, y no
deberé estar en el habitaculo. Los vehiculos deberan tener aberturas laterales para permitir la sali-
da del piloto y posibles copilotos. Las dimensiones de estas aberturas deben ser tales que sea
posible inscribir dentro de ellas un paralelogramo de, al menos, 50 cm de ancho y 50 cm de alto,
medidos verticalmente, y las esquinas podran estar redondeadas con un radio maximo de 15 cm.

Las puertas con ventanas deben tener una abertura hecha de un material transparente en la que
sea posible inscribir un paralelogramo, cuyos lados horizontales midan, al menos, 40 cm. La
altura, medida sobre la superficie de la ventana perpendicularmente a los lados horizontales
sera de, al menos, 25 cm.

Los angulos podran redondearse siguiendo un radio maximo de 5 c¢cm. Las mediciones se
tomaran a lo largo de la cuerda del arco.

Los vehiculos sin ventanas laterales deben estar equipados con redes de proteccion que se
suelten por su parte inferior.

El habitaculo estara disefiado de tal forma que permita a un ocupante salir, desde su posicion
normal en el vehiculo, en un tiempo de 7 segundos a través de la puerta de su lado, y en
9 segundos a través de la puerta del otro lado.

Para la prueba anteriormente indicada, el ocupante deberé llevar todo su equipo normal, los
cinturones estaran abrochados, el volante estara en su posicion mas desfavorable y las puertas
estaran cerradas. Estas pruebas se repetiran para todos los ocupantes del vehiculo.

- Vehiculos monoplaza: La ubicacion prevista para el asiento debe tener una anchura minima
de 45 cm mantenidos sobre toda la profundidad del asiento.

La altura vertical minima protegida sera de 80 cm entre el fondo del asiento horizontal y la linea
que une (por la parte externa) los dos arcos principales o el interior del techo.
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La anchura minima para el alojamiento de los pies serd de 25 cm, mantenidos hasta una altura
de 25 cm, medidos horizontal y perpendicularmente al eje longitudinal del vehiculo, al nivel
de los pedales.

Para los vehiculos construidos después del 31/12/96, las dimensiones del habitaculo deben
cumplir con el volumen minimo indicado en el dibujo 285-1.

- Vehiculos biplaza: La ubicacion prevista para cada asiento debe tener una anchura minima de
45 cm mantenidos sobre toda la profundidad del asiento. La distancia entre los ejes longitudi-
nales de los dos asientos del vehiculo no debe ser menor de 50 cm. Si los dos ejes no fuesen
paralelos, la medicion se hara desde el hueco de cada uno de los asientos.

La anchura interior minima para los asientos delanteros sera de 110 cm, mantenida libremente
alo largo de, al menos, 25 cm de altura y 40 cm de longitud. La altura vertical minima protegi-
da sera de 80 cm entre el fondo del asiento horizontal y la linea que une (por la parte externa)
los dos arcos principales o el interior del techo.

La anchura minima para el alojamiento de los pies sera de 25 cm, mantenidos hasta una altura
de 25 cm, medidos horizontal y perpendicularmente al eje longitudinal del vehiculo, al nivel de
los pedales.

El eje del pedalier debera estar situado por detras, o al nivel, del eje de las ruedas delanteras.

3.- PESO MINIMO.
3.1.
Los vehiculos estan sujetos a la siguiente escala de pesos minimos en funcion de su cilindrada:

Cilindrada (cm3) Peso (kg) Peso (kg)
(4x4) (2x4)
Hasta 1.600 1.300 860
Mas de 1.600 hasta 2.000 1.525 980
Mas de 2.000 hasta 2.250 1.562,5 1.010
Mas de 2.250 hasta 2.500 1.600 1.040
Mas de 2.500 hasta 2.750 1.637,5 1.070
Mas de 2.750 hasta 3.000 1.675 1.100
Mas de 3.000 hasta 3.250 1.712,5 1.130
Mas de 3.250 hasta 3.500 1750 1160
Mas de 3500 hasta 3750 1787,5 1190
Mas de 3750 hasta 4000 1825 1220
Mas de 4000 hasta 4250 1862,5 1250
Mas de 4250 hasta 4500 1900 1280
Mas de 4500 hasta 4750 1937,5 1310
Mas de 4750 hasta 5000 1975 1340
Cilindrada (cm?) Peso (kg) Peso (kg)
(4x4) (2x4)
Mas de 5000 hasta 5250 2012,5 1370
Mas de 5250 hasta 5500 2050 1400
Mas de 5500 hasta 5750 2087,5 1430
Mas de 5750 hasta 6000 2125 1460
Mas de 6000 hasta 6250 2162,5 1490
Mas de 6250 hasta 6500 2200 1520
Mas de 6500 hasta 6750 2237,5 1550
Mas de 6750 hasta 7000 2275 1580




Cddigo Deportivo Internacional - Anexo "J”
firt. 285

Cilindrada (cm3) Peso (kg) Peso (kg)
(4x4) (2x4)
Mas de 7000 hasta 7250 2312,5 1610
Mas de 7250 hasta 7500 2350 1640
Mas de 7500 hasta 7750 2387,5 1670
Mas de 7750 hasta 8000 2425 1700
Mas de 8000 2500 1760

3.2.

Este es el peso minimo del vehiculo, incluyendo el peso del equipamiento de seguridad y
dos ruedas de repuesto, pero sin personas, equipaje, herramientas, gato, piezas de recambio,
equipo portatil de supervivencia, navegacidon o comunicaciones, provisiones, etc.

Si, en condiciones de carrera, un vehiculo que tiene las ruedas delanteras y traseras de diferen-
te diametro, transporta a bordo tres ruedas de repuesto, este vehiculo debe pesarse con las tres
ruedas de repuesto.

El vehiculo debe pesarse tal y como se presenta, y deben afiadirse 50 Kg al peso minimo auto-
rizado, con el fin de tener en cuanta el equipamiento de abordo y la cantidad de combustible
presente en el/los depdsito/s de combustible.

Si en estas condiciones, el peso resulta inferior al peso minimo autorizado mas 50 kg, el
Delegado Técnico de la FIA debera proceder a retirar los equipos que no deban tenerse en
cuenta y debe verificar de nuevo el peso del vehiculo.

Se permite completar el peso del vehiculo por medio de uno o varios lastres, siempre que sean
bloques unitarios y resistentes, fijados por medio de herramientas, con la posibilidad de
precintarlos y estén situados en el suelo del habitaculo, siendo visibles y estando precintados
por los Comisarios Técnicos.

4.- MOTOR.
4.1 Generalidades
Ver articulo 282.3.1
4.1.1- Brida:

Todo el aire necesario para la alimentacion del motor debe pasar a través de esta brida, que
debera cumplir con el articulo 284.6.1, salvo en lo que concierne a su diametro.

Es posible utilizar 2 bridas a condicion de dividir por 1,4142 el didmetro normalmente utilizado
para una brida.

a) Brida para motores de gasolina:

Todos los motores de gasolina deben estar equipados con una brida para el aire de diametro
interior maximo de:

Motores con 2 valvulas por cilindro: 34 mm
Motores con més de 2 véalvulas por cilindro: 32mm

Motores de 2 valvulas por cilindro

(con arbol de levas montado en el bloque motor),

de cilindrada superior a 5400 c¢m3: 37,2 mm
b) Brida para motores diesel sobrealimentados:

Todos los motores diesel sobrealimentados deben estar equipados con una brida para el aire de
diametro interior maximo de 39 mm.
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4.1.2- Relacién de compresion:
Para motores de gasolina, la relacion de compresion méaxima es de 10,5:1 en todo momento.
4.1.3.- Volumen del colector de admisién:

Para los motores de gasolina, el volumen méaximo entre la brida y el plano de junta del colector
en la culata esta fijado en 22 litros.

Para los motores diesel sobrealimentados este volumen se fija en 30 litros.

4.2 - Cilindrada y preparacion.

El motor y su preparacion son libres.

4.3.- Lubricacién:

El radiador, el intercambiador aceite-agua, las conducciones, el termostato, el carter de aceite y
el filtro de la bomba son libres, sin modificar la carroceria.

Sin embargo, la instalacion de un radiador de aceite en el exterior de la carroceria solo esta
permitida por debajo del plano horizontal que pasa a través de los cubos de las ruedas y de
tal forma que no sobrepase el perimetro general del vehiculo visto desde arriba, tal como se pre-
senta en la linea de salida, sin modificar la carroceria. El montaje de un radiador de aceite de
esta forma no podra dar lugar a la adicion de una estructura envolvente aerodindmica. Todas las
tomas de aire deberan tener como tnica funcion aportar el aire necesario para la refrigeracion
de los ocupantes o de partes mecanicas, con exclusion de cualquier otro efecto aerodinamico.

La presion de aceite puede aumentarse cambiando el muelle de la vélvula de descarga.

Si el sistema de lubricacion previera una salida al aire libre, esta debe estar equipada del tal
forma que los reflujos de aceite se acumulen en un recipiente recuperador.

Este debe tener una capacidad de 2 litros para vehiculos con una cilindrada igual o inferior a
2.000 cm3 , y 3 litros para vehiculos con una cilindrada superior a 2.000 cm3. Este recipiente
sera de plastico transltcido o tendra una ventana transparente.

Es posible instalar un separador aire/aceite en el exterior del motor (capacidad maxima 1 litro),
segtn el dibujo 255-3. El retorno del aceite del recipiente recuperador hacia el motor solo podra
hacerse por gravedad.

Esta autorizado el montaje de un ventilador para la refrigeracion del aceite del motor, pero sin
que esto implique ningtn efecto aerodinamico.

5.- CHASIS.

El vehiculo debe tener una estructura inmediatamente detras del asiento del conductor, que
sea mas ancha y se extienda sobre sus hombros, cuando esté sentado normalmente con sus
cinturones abrochados. Esta estructura debe ser capaz de soportar una carga lateral sostenida
de 1.5 P aplicada en su parte superior, siendo P el peso del vehiculo en estado de carrera, (inclu-
yendo, combustible y equipamiento).

6.- CAJA DE VELOCIDADES Y CAJA DE TRANSFERENCIA.
6.1.- Transmisién

El disefio de la caja de velocidades es libre. Esta limitada a 6 velocidades, sin la posibilidad de
efectuar el cambio por otros medios que no sea la cadena de transmision.

Si la caja tiene 5 velocidades, o menos, sera posible anadir un engranaje reductor por medio
de una caja de transferencia.

Se prohibe el uso de titanio o magnesio.

Las cajas de cambio de tipo secuencial estan permitidas a condicion de que el control sea exclu-
sivamente mecanico y que ninguna asistencia sea utilizada.

Solo se permites las cajas automaticas que utilicen un convertidor de par. Sélo se permite un sis-
tema de corte de inyeccion y/o de encendido activado mecanicamente por el cambio de marchas.
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6.2.- Relacién final, diferencial.

Libre.

Se permiten dispositivos adicionales de lubricacion y refrigeracion del aceite (bomba de circu-
lacion, radiador, y tomas de aire situadas bajo el vehiculo) en las mismas condiciones del
articulo 285-4.3.

6.3.- Arboles de transmision.

Los arboles de transmision son libres.

6.4 Lubricacién.

Se permiten dispositivos adicionales de lubricacion y refrigeracion del aceite (bomba de

circulacion, radiador, y tomas de aire situadas bajo el vehiculo) en las mismas condiciones del
articulo 285-4.3.

7.- SUSPENSION.

La suspension es libre, pero su recorrido vertical estara limitado para los vehiculos con cuatro
ruedas motrices:

- 300 mm para un eje rigido de tipo “banjo”; el eje de salida del diferencial coincide con el eje
de las ruedas.

- 250 mm para otros tipos de transmision.

El método para medir el recorrido es el siguiente:

- Para suspensiones de ruedas independientes:

El vehiculo estara sobre borriquetas, con los muelles y amortiguadores desmontados.
La rueda debera desplazarse desde tope de metal a tope de metal.

El recorrido sera la media del desplazamiento vertical entre dos puntos del plano medio de la
rueda diametralmente opuestos en un plano vertical.

- Para suspensiones de eje rigido:

El vehiculo debe situarse sobre borriquetas y el eje rigido sujeto mediante correas o el limite de
metal inferior. Las ruedas deben desplazarse simultdneamente desde el tope superior al tope
inferior.

El recorrido sera el desplazamiento vertical de la rueda.

8.- RUEDAS Y NEUMATICOS.

Las ruedas completas son libres a condicidon de que puedan alojarse en la carroceria de origen,
y deben tener un didmetro maximo de 890 mm para vehiculos de dos ruedas motrices y 810 mm
para vehiculos de cuatro ruedas motrices. La utilizacion de neumaticos de motocicleta esta
prohibida. El montaje de piezas intermedias entre llantas y neumaticos esta prohibida. No es
necesario que todas las ruedas sean del mismo didametro. En caso de fijar la rueda por una
tuerca central, debera colocarse un resorte de seguridad en la tuerca durante toda la prueba
y debe sustituirse después de cada cambio de rueda. Estos resortes deben estar pintados en
rojo "Dayglo”. Los resortes de recambio deben estar disponibles en todo momento. La utiliza-
cion de un sistema de hinchado-deshinchado mientras que el coche esta en movimiento esta
prohibido.

Esta operacion de hinchado-deshinchado debe ser efectuada obligatoriamente con el vehiculo parado.

Solamente esta autorizado un sistema que una las ruedas durante el tiempo de operacion
por un tubo blando conectado a una o varias valvulas. El tubo y su manémetro de presion
pueden ser situados en el habitaculo a condicion de que la presion de utilizacion sea inferior
a 10 bar.

Solo se permite una séla valvula por rueda operacional y debe estar situada en el lado exterior
de la llanta. Las véalvulas deben ser de un tipo convencional para vehiculos ligeros de serie y
debe ser situada en la llanta.
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Las botellas de aire comprimido que alimenten el sistema deben ser:

No deben tener una capacidad superior a 15 litros. Deben tener una fijacion capaz de resistir
una deceleracion de 25 g. No deben estar situadas en el habitaculo.

Se recomienda que estas botellas estén dispuestas transversalmente en el coche y aseguradas
por al menos dos correas metélicas.

9.- VARIOS.
9.1.- Casos especiales.

Un vehiculo de produccion en serie con 4 ruedas motrices, un peso de entre 2.500 y 3.500 kg y
una anchura superior a 2,00 m, podra ser aceptado en T2, si el fabricante envia una peticion por
escrito a la FIA.

En una prueba de Todo Terreno, el peso del vehiculo no debe ser inferior a 2.800 kg, y el
vehiculo debe mantener su anchura original.







